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Kfz-Leistungsfahigkeit: Befriedigende Verkehrsqualitat
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R<T Bestandssituation

Verkehrs-
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Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
FrankenstraBe/ BenderstraBe

Frankenthal

Entwurfstechnische Machbarkeit
Knotenpunkt
FrankenstraBe/ MahlastraBe

Frankenthal —
S emmm | | w—

Lastzug kann nur unter Zuhilfenahme des Aufstellstreifens des
Gegenverkehrs in die Frankenstral3e einbiegen.

+ Empfehlung: Abbiegeverbot fur Schwerverkehr
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MalRnahmenuberprifung

Optimierung des Knotenpunktes — Veranderung der Vorfahrt
am Knotenpunkt

= Umbau des Knotenpunktes in einen Kreisverkehrsplatz
= Uberprifung der FuBgangeriberwege

= Einrichtung von "Tempo 30" auf der Benderstral3e

= Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Frankenstrale

= Radfahrerfiihrung am Knotenpunkt Frankenstral3e /
Mabhlastral3e



Optimierung des Knotenpunktes —

Veranderung der Vorfahrt am Knotenpunkt

Bestand: Befriedigende Verkehrsqualitat fur Kfz-Verkehr

Veranderunqg der Vorfahrt (abknickende Vorfahrt):

Verkehrsqualitat fur Kfz-Verkehr

= nicht empfehlenswert!



Optimierung des Knotenpunktes —
Veranderung der Vorfahrt am Knotenpunkt

Maogliche Optimierungen:
= dominante Fahrbahnflachen reduzieren

= Weitraumigkeit beseitigen

= Einengung der Fahrbahnen

= Eckausrundung pflastern



R-T

Verkehrs-
planung

Optimierung des Knotenpunktes —
Veranderung der Vorfahrt am Knotenpunkt

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle

FrankenstraBe/ BenderstraBe
Frankenthal

Be"UErsrrafse

Umgestaltung Knotenpunkt
vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Entwurfstechnische Machbarkeit
Knotenpunkt

FrankenstraBe/ BenderstraBe

= nicht empfehlenswert, da andere Malinahmen

wirkungsvoller
Variante: Aufrechterhaltung Radwegebenutzungspflicht
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Umbau des Knotenpunktes in einen

Kreisverkehrsplatz

Kreisverkehrsplatze zeichnen sich u.a. dadurch aus, dass sie
hohe Verkehrsmengen mit geringen Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer leistungsfahig abwickeln kénnen. Weitere
Vorteile sind die hohe Verkehrssicherheit und die
geschwindigkeitsdampfende Wirkung. Ein negativer Aspekt
von Kreisverkehren ist die oftmals gro3ere
Flacheninanspruchnahme (insbesondere im innerstadtischen
Verkehr).

| eistungsfahigkeitsuberpriufunag:

Sowonhl fir den Minikreisverkehr wie auch fur einen kleinen
Kreisverkehrsplatz konnen sehr gute Verkehrsqualitaten im
KFZ-Verkehr nachgewiesen werden
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Umbau des Knotenpunktes in einen
Kreisverkehrsplatz

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
FrankenstraBe/ BenderstraBe
Frankenthal

Umgestaltung Knotenpunkt
kleiner Krelsverkehrsplatz

Flache FuBverkehr
I:] Flache Radverkehr
] e osen

l:] Flache Gran

Bordsteinkante (Planung)
£ Baum (Bestand)

£ 7% Baum (entfal)

D

M 1:500

Entwurfstechnische Machbarkeit | s oz
Knotenpunkt
FrankenstraBe/ BenderstraBe

Variante: Aufrechterhaltung Radwegebenutzungspflicht

#10



RT Umbau des Knotenpunktes in einen
Kreisverkehrsplatz

planung

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
FrankenstraBe/ BenderstraBe
Frankenthal

Umgestaltung Knotenpunkt
Minikreisverkehrsplatz

Flache FuBverkehr

Flache Radverkehr

Bordsteinkante (Bestand)

Bordsteinkante (Planung)

D

M 1:500

"L Baum (Bestand)

Baum (entfallt)

Entwurfstechnische Machbarkeit | s o2z
Knotenpunkt
FrankenstraBe/ BenderstraBe

Variante: Aufrechterhaltung Radwegebenutzungspflicht
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Umbau des Knotenpunktes in einen

Kreisverkehrsplatz

Geschatzte Netto-Herstellungskosten:

Kreisverkehrsplatz: 285.000 €
Minikreisverkehr: 60.000 €

= Umsetzung empfehlenswert
Minikreisverkehr ist vorzuziehen



RT Uberprifung der FuRgangeriberwege

Verkehrs-
planung

= Verordnungsgrundlage:
"Richtlinien flr die Anlage und Ausstattung von

FuRgangeriberwegen" (R-FGU 2001)

= Einsatzgrenzen:

Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

Faih Kfz/h 0-200 200-300 300-450 450-600 600—750 iiber 750
0- 50 1 J { 4

50-100 FGU moglich | FGU méglich | FGU empfohlen £ FGU méglich

100-150 FGU moglich | FGU empfohlen | FGU empfohlen

tiber 150 FGU moglich

3 = Frankenstral’e Ost
X = Anderung des Bestands wird lediglich bei einem
Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz empfohlen
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Einrichtung von "Tempo 30" auf der

Benderstral3e

Geschwindigkeitsuberprifung:

Grol3teil der Fahrzeuge innerhalb der zulassigen
Hdchstgeschwindigkeit (v85 = 45,7 km/h)

Temporeduzierung soll den Umfeldwechsel einleiten (stdlich der
Benderstral3e beginnt Wohnnutzung).

Erfahrungsgemals ist eine angeordnete Temporeduzierung nur
dann nachhaltig wirksam, wenn auch die Stral3enraumgestaltung
entsprechend angepasst wird. Ziel muss es dabel sein, dass die
Stral3e als "Tempo-30-Stral3e” wahrgenommen wird.



RT Einrichtung von "Tempo 30" auf der
Benderstral3e

planung

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
Frankenstrafe/ BenderstraBe
Frankenthal

Umgestaltung Benderstrale
Reduzierung zul, HO indigkei

Entwurfstechnische Machbarkeit

X = Temporeduzierung wird durch empfohlenen
Kreisverkehrsplatz ausreichend erreicht
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R+T Einrichtung einer Einbahnstralde in der
Frankenstralde

planung

Durch Einrichtung einer Einbahnstral3e sollen Verkehrsmengen
In Frankenstral3e reduziert werden. Zusatzlich stiinden mehr
Flachen bspw. flr andere Verkehrsarten zur Verfligung.

.......

m—— Abnahme
= Zunahme

= Abnahme
m— Zunahme
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Einrichtung einer Einbahnstralde in der

Frankenstrafle

Es finden nur kleinrdumige Verkehrsverlagerungen statt. Die
Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Frankenstral3e hat
Mehrbelastungen im Albrecht-Direr-Ring (Wohnbebauung) und
auf der Achse Mahlastral3e — Europaring (mit am hochsten
befahrener Abschnitt im Kern) sowie Umwegfahrten zur Folge.

Zusatzlich ist Andienung der Firma Bender GmbH & Co KG nur
noch aus einer Richtung moglich und es besteht bei
Einbahnstral3en die Gefahr von Uberhdhten Geschwindigkeiten.

= In Abwagung der Vor- und Nachteile wird die
Einrichtung einer Einbahnstral3e in der Frankenstrale
nicht empfohlen



Radfahrerfihrung am Knotenpunkt

Frankenstrafie / Mahlastralde

Vorschlag:

Radfahrer vor Knotenpunktbereich auf die Flache fuhren, die
derzeit als Grinstreifen angelegt ist, um dann am Knotenpunkt
besser gefiihrt zu werden.

Probleme:

Breite der gesamten Flache ist lediglich etwa 2,85 m, bei
einem getrennten Geh- und Radweg musste aber der Radweg
schon 2,00 m breit sein.

Flachen werden derzeit u.a. flr die Beschilderung genutzt
(aber auch zum Abstellen von Mulltonnen)



RT Radfahrerfihrung am Knotenpunkt
Frankenstral3e / Mahlastrale

Verkehrs-
planung

#19



Radfahrerfihrung am Knotenpunkt

Frankenstralde / Mahlastrafe

Empfehlung:

Aufgeweiteter Rad-Aufstellstreifen in Kombination mit einem
Schutzstreifen in Knotenpunktnahe

Abbiegeverbote flur Schwerverkehr aus sudlicher Mahlastralie
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Radfahrerfihrung am Knotenpunkt
Frankenstral3e / Mahlastralde

Musikschule

agelseUR

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
FrankenstraBe/ Benderstrate
Frankenthal

Umgestaltung FrankenstraBe
aufgeweiteter Radaufstellstreifen

I:I Flache FuBvarkehr

‘ | Flache Radwerkehr
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Entwurfstechnische Machbarkeit
Knotenpunkt
FrankenstraBe/ MahlastraBe

R+T

Verkehrs-
planung
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Radfahrerfihrung am Knotenpunkt

Frankenstrafie / Mahlastralde

Ein zusatzlicher lichtsignalgeregelter Schutz ist zwar
grundsatzlich moglich, aber sehr aufwandig und kostenintensiv
(geschatzte Kosten etwa 20.000 €).

Dabei ist es fraglich, ob bei einer eigenen Phase flr die
Frankenstral3e noch eine ausreichende Leistungsfahigkeit flr
den Kfz-Verkehr am Knotenpunkt gewahrleistet ist. Gemalf
den vorhandenen Fahrbeziehungen im Rad- aber auch im Kfz-
Verkehr ist eine solche eigene Abbiegephase flr den
Radverkehr auch nicht zwingend notwendig.

Als zusatzliches Angebot zur Nutzung der Fahrbahn sollte dem
Linksabbieger ein indirektes Abbiegen am Knotenpunkt
ermaoglicht werden.



Radfahrerfihrung am Knotenpunkt

Frankenstrafie / Mahlastralde

Wie auch beim Knotenpunkt Frankenstral3e / Benderstral3e sind
bei Umgestaltungen die Ergebnisse der Prifung zur
Radwegebenutzungspflicht zu bertcksichtigen (um
Fehlinvestitionen zu vermeiden).

Sollte die Benutzungspflicht aufrechterhalten werden, dann ist
eine Weiterfuhrung der Radverkehrsfihrung an den abgesetzten
Radweg entlang der Hans-Kopp-Stral3e empfehlenswert. Dafir
musste die Verkehrsinsel etwas zuriickgebaut werden
(geschatzte Nettobaukosten ca. 12.500 €).



R+T Radfahrerfihrung am Knotenpunkt
Frankenstral3e / Mahlastrale

planung

Beseitigung—
Unfallhdufungsstelle
FrankenstraBe/ Benderstrate
Frankenthal

ayenselyeiy

Umgestaltung FrankenstraBe
Weiterflihrung Radverkehr
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Entwurfstechnische Machbarkelt | s s
Knotenpunkt
FrankenstraBe/ MahlastraBe

Variante: Aufrechterhaltung Radwegebenutzungspflicht
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Empfehlung

Minikreisverkehr am Knotenpunkt Frankenstral3e /
Benderstralie

v' FulRgangeriuberwege an den Kreisverkehrszufahrten

v' Keine zusatzlichen temporeduzierenden Mal3nahmen in der
Benderstralle

v" Kein Einbahnstralenverkehr in westlicher FrankenstralRe
v Lkw-Abbiegeverbot von siudlicher Mahlastral3e in Frankenstral3e

v Aufgeweiteter Rad-Aufstellstreifen in Kombination mit einem
Schutzstreifen in westlicher Frankenstral3e



