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BASF operiert aktuell in einem sehr herausfordernden, globalen
Marktumfeld

Kundenauftrage und Anforderungen an die Logistik werden immer komplexer:
B Verlasslichkeit

B Kdrzere Lieferzeiten

B Agilitat und Flexibilitat

Offentliche Infrastruktur spielt eine maBgebliche Rolle bei der Standortsicherung:
B LKW-Verkehre: HochstraBen Nord und Sid

B Schiffsfahrt: Rheinvertiefung ,Abladeoptimierung Mittelrhein®
B Bahn: Ausbau der Studernheimer Kurve

Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit der Logistik ist essenziell fir den
Standort Ludwigshafen.

Quellenvermerk Fotos: DPA, Bernhard Zinke/Mannheimer Morgen




Der Standort Ludwigshafen ist fur BASF mit seiner Lage im Zentrum
von Europa von hoher Bedeutung und profitiert von einem guten
Verkehrstragermix

Logistik in Zahlen (Stand 2018)

!J,E—DOB 2.100 Lastwagen (taglich), davon ca. 50% Kundenauslieferungen
20 Binnenschiffe (taglich)

(] 400 Eisenbahnwagons (taglich)

@ 100.000 Container (jahrlich)

65 % des Umsatzes Ca. 25 % des Konzernumsatzes

wird mit Kunden innerhalb von 400 km wird am Standort Ludwigshafen erwirtschaftet
Radius erwirtschaftet (hohe Abhangigkeit

von LKW-Verkehren)




Die HochstraBenproblematik in Ludwigshafen birgt fur BASF
enorme Risiken in der verlasslichen Versorgung unserer Kunden
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B HochstraBe Siid wird bis ca. 2030 erneuert. .

B Der flr 2020-2028 geplante Rickbau der Hochstral3e Nord ist
bis 2030 verschoben.

B Aktuell weist die HochstraBe Nord gro3e bauliche Schaden auf
— eine Sperrung kann nicht ausgeschlossen werden.

B Folglich ist mit einer verlangerten Fahrzeit der LKW und erhohten
Transportkosten flr die BASF zu rechnen.

B Zusaizlich konnten Kundenlieferungen per LKW nicht mehr
rechtzeitig verladen und ausgeliefert werden (~400 LKW / Tag).

B Fir BASF ergibt sich hieraus ein hohes Geschéftsrisiko.




Zur Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit des Standorts Ludwigshafen sind
drei Logistikprojekte von zentraler Bedeutung

Hochstral3enabriss: Nordroute: Nordflache:
MaBnahmen an Klaranlage Werksinterne Verbindungsstrecke BASF Industrieflache
2020 2022 2023-2024 2028+
FOr den anstehenden Hochstral3en- Zur Entlastung der zukUnftigen Die Flache nérdlich der Klaranlage bietet
abriss werden MalBBnahmen an der externen Verkehrssituation ist eine die einzig langfristige Méglichkeit zur

BASF Klaranlage vorgenommen. interne StralBe geplant. Erweiterung.




Sperrung der HochstraBen wird massive Verkehrsstorungen
verursachen, die den BASF-Guterverkehr negativ beeinflussen

Prog nostizierte Kapazitatsreserve vorhanden
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Zur Sicherstellung der Standortversorgung und Kundenbelieferungen miissen wir reagieren
und Kompensationsmoglichkeiten schaffen
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Die HochstraBen-bedingten MitigationsmaBnahmen der BASF
kompensieren zum groBen Teil die externen Verkehrsstorungen

Neue werksinterne Flache fir Pufferung
und Versand von Ubersee-Boxcontainer
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Erweiterung von Logistik-Infrastruktur am Tor 15 (neue

| LKW-Waagen und Ausfahrtsspur, Vorpriifungskapazititen)

Neue LKW-Abfertigungsflache
auf der BASF-Kldranlage

Um den erwarteten Verkehrsstorungen entgegen zu wirken, wurde ein umfangreiches MaBnahmenpaket geschnirt —
ein Mix aus Prozessoptimierungen, Einsatz von zusatzlichem Personal und Investitionen in die Logistik-Infrastruktur.

Alle MaBnahmen werden bis spatestens Anfang 2022 realisiert und

vollstandig in Betrieb genommen werden.




Aktueller Stand und nachste Schritte

Errichtung neue Baubeginn neues Inbetriebnahme neue  Inbetriebnahme

Abfertigungsflache Abfertigungsgebaude Abfertigungsflache  Abfertigungsgebaude
ca. Januar im Marz/April im Dezember  im Marz

Rodungsarbeiten im Baufeld

November/Dezember
Einreichung Bauantrag Baugenehmigung
im Mai im Oktober erwartet

2020 6 6 2021 2022
Beginn Umbau Inbetriebnahme

Klaranlagen-Pforte
(Z 568) ab September

Klaranlagen-Pforte
(Z 568) Ende 2020

Raumung Baufeld (Mitarbeiterparkplatz Z 573) und
Baustelleneinrichtung ab September 2020.
Bestehende Mitarbeiterparkplatze werden dauerhaft nach Z 610 verlagert.




Lageplan Logistikflache

Grunddaten
B Anzahl der geplanten Stellflaichen
Gigaliner: ca.: 16 St
LKW: ca.: 220 St

PKW: ca.: 4 St

B befestigte FIdchen
Stellflachen ca.: 19.500 mz
StraB3en ca.: 22.500 mz
Abwicklung ca.: 5.000 m?
Gehwegflachen: ca.: 4.500 m?

B Grinflachen
Entwasserung: ca.: 7.000 m2
Ersatzteich: ca.: 2.000 m?
sonst. Flachen: ca.: 5.000m?




Neues Abfertigungsgebaude Z541
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Verwaltungsgebaude zur Prifung,
Entgegennahme und Ausstellung von
Transportdokumenten

1.836 m? Bruttogrundflache

Inkl. Luft-Wasser-Warmepumpe und
Photovoltaikanlage auf dem Dach

Barrierefreie Zuganglichkeit
54 Arbeitsplatze

Klnstliche Be- und Entliftung sowie
Klimatisierung




Neue Packmittel-, ADR- und Vorprufstelle — 2542

1

ADR = Accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses
par route

auf Deutsch: ,Europaisches Ubereinkommen
uber die internationale Beférderung
gefahrlicher Giter auf der Straf3e”

Leere LKW werden hier auf inre Eignung hin
gepruft, Gefahrgut transportieren zu dirfen

Stahllberdachung von 5 Fahrspuren
Sichtprtfung der LKW und Dokumente

Zerstdrungsfreie Qualitatsprifung der
Packmittel




Ubersichtslageplan
Oberflachenentwasserung

B Dbefestigte Flachen
Stellflachen/StraBBen ca.: 47.000 m2
Gehwegflachen: ca.. 4.500 m?

B Grinflachen
sonst. Flachen: ca.: 5.000m2

B Entwasserung:
Ersatzteich: ca.: 2.000 m?
Muldenentwéasserung ca.: 5.000 mz2

Muldentberlauf Standartausfihrung Muldenuberiauf kurze Bauform
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Ubersichtslageplan Q 3
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Ubersichtslageplan BIGPLAN




Ubersichtslageplan BIGPLAN
Rodungskompensation — auf dem Gelande der BASF-Klaranlage

logistische
Abfertigung
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154 Baume
in 6 verschiedenen
Bereichen der Klaranlage
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Artenschutzrechtlichen Untersuchung BIGPLAN
Zwischenstand

m Brutvogel
Es wurden alle 5 Begehungen durchgefihrt (06.04., 21.04.; 20.05.; 16.06, und 26.06.2020).

m Fledermause
Es wurden bisher 3 von 4 Begehungen durchgefahrt.
Nachgewiesen sind bisher Zwergfledermause und GroB3er Abendsegler.

m Amphibien
Es wurden alle 4 Begehungen durchgefihrt (06.04.; 21.04.; 05.05. und 23.06.2020).
Nachgewiesen werden konnten Wasserfrosch (Adulte Tiere), Erdkréte (Larven und Hapflinge) und Grasfrosch (Larven).
Die vorlaufige Planung flr die neu anzulegenden Teiche wurde in der Planung berlcksichtigt.

m Reptilien
Alle 5 Begehungen wurden durchgefihrt (23.06., 03.07., 13.07., 23.07. und 21.08.), es konnten keine
Reptilien (Zauneidechsen) nachgewiesen werden.

m Holzkafer

Vorbegehung findet am 01.09.2020 statt, Untersuchung der potentiellen Kaferbdume folgt im Laufe des September,
Bericht wird dann bis spatestens Ende September vorliegen.
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Artenschutzrechtlichen Untersuchungen BIGPLAN
Zwischenstand

m Vogelkasten
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Um den Wegfall von Nistmdglichkeiten far Hohlen- und Nischenbriter im Vorhabensgebiet auszugleichen, sind
folgende Nistkasten, zusatzlich zu den bereits vorhandenen Kasten, an Baumen der Umgebung aufzuhéangen.

Bereits vorhandene Nistkasten sind entsprechend umzuhangen:
— Meisen, Kleiber, Schnapper, Sperlinge, Gartenrotschwanz
» 20 x Meisennistkasten fir Kleinmeisen (z.B. Schwegler 2GR 3-Loch)
* 40 x Meisennistkasten (z.B. Schwegler 2GR oval)
* 5 x Nisthéhle (z.B. Schwegler Nisthdhle 18; 3 x 32mm, 1 x 26mm, 1 x oval)
* 5 x Nisthéhle (z.B. Schwegler Nisthdhle 2M, 1 x 32mm, 2 x 26mm, 2 x oval)

— Gartenbaumlaufer
* 5 x Baumlauferhohle (z.B. Schwegler Baumlauferhéhle 2B)

— Haus-/Gartenrotschwanz, Rotkehlchen, Bachstelze, Grauschnapper, Sperlinge
» 20 x Nischenbriterhdhle (z.B. Schwegler Nischenbriterhéhle 1N)
* 10 x Halbhdhle (z.B. Schwegler Halbhdhle 2HW)

— Star
» 25 x Starennisthéhle (z.B. Schwegler Starennisthéhle 3SV, 45 mm)

— Zaunkonig
* 10 x Zaunkdnigkugeln {z.B. Schwegler Zaunkdnigkugel 1ZA)




BIGPLAN

Artenschutzrechtlichen Untersuchung
Zwischenstand

m Stockente:
Anlage eines gleich groBen Ersatzhabitats fir den entfallenden Teil des Verdunstungsteichs in der Nahe.

m Grlnspecht:
Aufwertung von mindestens 1 ha Rasenflache zu artenreicher Fettwiese und Pflanzung von 50 gebietsheimischen

Baumen in/an/um diese Flachen als Ausgleich flr ein entfallendes Brutrevier.

m Fledermauskasten
— Ausgleich fir Baumhdhlen
* 6 Fledermaushdhlen(z.B. Schwegler Fledermaushéhle 2FN (Speziell)
e 2 Kleinfledermaushdhlen (z.B. Schwegler Kleinfledermaushéhle 3FN)
e 2 GroBraumhdhlen (z.B. Schwegler Fledermaus GroBraumhdhle 1FS)

¢ 2 GroBraum- und Uberwinterungshéhle (z.B. Schwegler Fledermaus GroBraum - und Uberwinterungshéhle 1FW)

— Ausgleich fir Gebaude (Empfangsgebaude/Tor), falls ein Abrissgeplant ist

* 3 Universal Sommerquartiere (z.B. Schwegler Fledermaus Universal-Sommerquartier 2FTH)
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Verkehrsgutachten

Klaranlage
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Tor 11

® Zentrum
Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme
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m Auslagerung von Anmelde- und Kontrollprozessen (Tor 11)
auf die Flache ,Klaranlage* (bis zu 1.200 LKW / 24h)

m Keine zusatzlichen LKW-Verkehre, aber
Belastungsveranderungen auf einzelnen Streckenabschnitten
infolge von Verlagerung




® Zentrum
Verkehrsgutachten Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme
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} +2.260 Klaranlage) eine Verschlechterung der Qualitatsstufe

Frankenthal 40
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Ludwigshafen / BASF Hauptwerk




Verkehrsgutachten
Bricke und AS Im Spitzenbusch

eigene Aufnahme

m Richtwerte fir Fahrbahnbreite nach RAL
(Richtlinie far die Anlage von Landstral3en)
im Bestand bereits unterschritten

m Situation flr den Rad-/ FuBverkehr mangelhaft
(kein durchgehender Geh-/ Radweg)

m Erhbéhung der Begegnungsfalle LKW-LKW auf
der gegebenen Infrastruktur ist zu vermeiden
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" Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme

Losungsansatz 1 (kurzfristig):
Umleitung ausfahrender BASF-LKW von Klaranlage in Richtung
Tor 15 via Petersauknoten

Losungsansatz 2:

Verlagerung von LKW-Verkehren zwischen Klaranlage und
Hauptwerk auf werksinterne ,Nordroute® (derzeit in Planung)

Lésungsansatz 3: Engstellensignalisierung Briicke

m Im Bereich der Bricke noch einen Fahrstreifen fur zwei
Fahrtrichtungen, Regelung Gber Ampel

m Restliche Flache als Geh-/ Radweg mit ausreichender Breite

m Verbreiterung StraBenquerschnitt und Weiterfihrung Geh-/
Radweg westlich Bricke

Lésungsansatz 4: Ausbau
m Verbreiterung StraBenquerschnitt westlich Bricke

m Entfall Gehweg auf Briicke, neues Briickenbauwerk fir Fuf3-/
Radverkehr




Dipl.-Ing. Johannes Dewald

Schalltechnische Untersuchung TFCHNAK  Noise Management

Aufpunkt Pfingstweide/Edigheim, Treppe
zum Larmschutzwall Nord (Hohe
Schleusentor)

Kontroll-Bereich

Lkw-Parkplatz-Bereiche

. | Aufpunkt Frankenthal-
| Mérsch, Am

Ausfahrt

3D-Modell aus Richtung Nordost
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Dipl.-Ing. Johannes Dewald

Schalltechnische Untersuchung TRCHNAK  Noise Management
Ergebnis der Schallausbreitungsrechnung nach TA* Larm

Beurteilungs-/ Langzeit-Mittelungspegel

Lr & LAT (LT) [dB(A)]

Aufpunkt Pfingstweide/Edigheim Aufpunkt
Treppe zum Larmschutzwall Nord Frankenthal-Morsch
(H6he Schleusentor) Am Altrhein/
Petersauer Weg
Tag Nacht Tag Nacht
LK"W-Abfertlgung im Werksteil 33 o6 o8 55
Klaranlage
Zl__elwert geman BASF 47 30 49 57
Larmschutzkonzept
R_l_chtwert geman TA Larm / BASF 60 45 55 40
Larmschutzkonzept

m Die Zielwerte werden deutlich unterschritten.
m Die resultierenden Gerauschbeitrage kénnen als niedrig eingestuft werden und flihren zu einem

irrelevanten Gerauschbeitrag an den zu betrachtenden Aufpunkten.

z *TA Larm: Technische Anweisung zum Schutz vor Larm



Dipl.-Ing. Johannes Dewald

Schalltechnische Untersuchung TECHNAK Noise Management
Verkehrsverlagerung und deren Auswirkung

mmm) GemaB TA Larm sind demzufolge keine MaBnahmen organisatorischer Art erforderlich.
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Die bestehende LKW-Abfertigung zwischen Tor 5 und Tor 11 wird komplett nach Norden in den Bereich der Klaranlage verlagert.
Der Lieferverkehr der BASF SE insgesamt erhdht sich nicht.

Entlastung der L 523 / BrunckstraBBe (Oppau), da auch die Zufahrt der LKW-Verkehre zu Tor 5/ 11 komplett entféllt und das
Werk im Norden nur noch dGber Tor 15 befahren wird.

Bezogen auf die durch die Verkehrsverlagerung zusatizlichen Verkehre der neuen LKW-Abfertigung im Bereich der

Klaranlage erfolgt bereits auf der nahe gelegenen B9 eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr.

Durch diese vergleichsweise deutlich geringeren Zusatzverkehre gegentber den bestehenden Verkehrszahlen resultiert
keinesfalls eine Erhéhung des vorhandenen Beurteilungspegels des StraBenverkehrs um 3 dB.

Dies gilt auch flr die StraBen (Brtcke) ,Im Spitzenbusch® und die Bundesstral3e B9.




- BASF

We create chemistry



Neue logistische LKW-Abfertigungsflache an der Klaranlage
Ubersicht Anderungen im Bestand
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Verlegung der PKW-Parkplatze auf Z 610
I Neuer FuBweg und Personeneingéange

Neue Pforte / Einfahrt in die Klaranlage
B PKW-/ LKW-Verkehre in die Klaranlage
B Neubau WerkstraBe inkl. FuBgangerweg
B Separate Abbiegespur fiir Logistik-LKW
B Zuklnftige Logistik-LKW-Verkehre
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