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Beratungsfolge: Planungs- und Umweltausschuss

Umbau des Knotenpunktes FrankenstraBe / BenderstraRe

Die Verwaltung bittet zu beschliel3en wie folgt:
1. Der vom Ingenieurbiro Eiling Ingenieure GmbH aus Heidelberg vorgeschla-
genen Variante — provisorischer Knotenumbau durch einen Uberfahrbaren Mi-
nikreisel aus Gummimaterial — wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, den Minikreisel installieren zu lassen.

Beratungsergebnis:
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Begriindung:

1. Allgemeines

Der Knotenpunkt Frankenstral’e / Benderstralle liegt zwischen der im Siden an-
grenzenden Wohnbebauung (noérdlicher Pilgerpfad), dem Gewerbebetrieb der Firma
Bender GmbH, Berry Global Deutschland, im Westen und den Sport- und Freizeitein-
richtungen (Schulsportanlage und Festplatz) im Norden. Aus der Anlage 1 ist die La-
ge des Knotenpunktes Frankenstrale / Benderstralle zu entnehmen.

2, Notwendigkeit der Knotenumgestaltung Frankenstralle / BenderstraRe

Der Knotenpunkt Frankenstral’e / Benderstrale ist im Verkehrsnetz der Stadt Fran-
kenthal (Pfalz) als Unfallschwerpunkt klassifiziert.

Neben den in der Vergangenheit registrierten Unfallen wurden bei der Verkehrszah-
lung im Jahr 2014 elf Unfallsituationen beobachtet. Diese ergeben sich, wenn die
Fahrzeuge von Norden kommend Fuldganger, die die Fulgangeruberwege in der
Benderstralle Uberqueren wollen, erst zu spat erkennen. Als Reaktion missen die
Fahrer dann plétzlich bremsen. Zusatzlich ist die Geschwindigkeit der Fahrrader auf
der parallel verlaufenden Radverkehrsanlage der Benderstralie teilweise sehr hoch,
insbesondere beim Uberqueren der FrankenstraRe. Der Radverkehr missachtet hier-
bei haufig die bestehende Vorfahrtsregelung (Vorfahrt gewahren, Zeichen 205).

Zur Minimierung der Gefahrensituation, Erhéhung der Verkehrssicherheit und Redu-
zierung der gefahrenen Geschwindigkeiten am Knotenpunkt Frankenstralle / Ben-
derstralle wurde vom Planungsbiro R+T Verkehrsplanung GmbH, Darmstadt, aus
mehreren untersuchten Varianten (Veranderung der Vorfahrt, Uberpriifung der FuR-
gangeruberwege, Anordnung von ,Tempo 30“ auf der Benderstral’e, Anordnung ei-
ner Einbahnstralle in der Frankenstral’e, Veranderung der Radverkehrsfihrung am
Knotenpunkt sowie Umbau des Knotenpunktes in einen Kreisverkehrsplatz) der Um-
bau des Knotenpunktes in einen Minikreisverkehrsplatz empfohlen.

Am 12.09.2017 hat die Verwaltung im Planungs- und Umweltausschuss mit der
Drucksache XVI/1902 Uber die 0.g. méglichen Varianten zur Beseitigung des Unfall-
schwerpunktes berichtet.

Entsprechend der Empfehlung des Planungsbiros R+T Verkehrsplanung GmbH,
Darmstadt, wurde das Buro EILING Ingenieure GmbH, Heidelberg, mit der Planung
des Minikreisverkehrs durch die Stadt Frankenthal (Pfalz) beauftragt.
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3. Untersuchte Varianten fiir eine Kreisverkehrslosung

Am sudlichen Arm des Knotenpunktes in der Benderstralle und am &stlichen Arm der
Frankenstral’e fuhren jeweils Fullgangeruberwege (Zebrastreifen) die Fuliganger
Uber die Stralken. Am nérdlichen Arm des Knotenpunktes verlauft parallel zur Ben-
derstral3e Ostlich davon ein rd. 3,00 m breiter asphaltierter Zweirichtungsradweg,
welcher durch einen Grinstreifen vom Gehweg getrennt ist. Im Stden in der Bender-
stral3e sind vor dem Kreuzungsbereich am dstlichen Fahrbahnrand mehrere PKW-
Senkrechtparkplatze angeordnet.

Mit in die Planungsuberlegungen sind u.a. folgende Randbedingungen eingeflossen:
e vorhandene FuRgéangeriberwege (FGU)
e die seit 2021 in Betrieb genommenen Bushaltestellen

e vorhandene Baume sowie Griinanlagen

Im Laufe der Planung wurden folgende Varianten in Erwagung gezogen:

Variante 1: Uberfahrbarer Minikreisel aus Gummimaterial

Die erste Variante sieht eine Installation eines Uberfahrbaren Minikreisels (Durch-
messer 3 m) aus Gummimaterial vor.

In der Anlage 2 ist der zu installierende Minikreisel beispielhaft dargestellt. Er ist am
auferen Rand 3 cm und in der Mitte 12 cm hoch. Zur besseren Sichtbarkeit befinden
sich weille Retroreflexstreifen sowie Glasreflektoren am Randbereich.

Durch Markierungen in den nordwestlichen und suddstlichen Ecken des Knotenpunk-
tes werden die Fahrzeuge zum Befahren der Kreisfahrbahn angehalten. In der Anla-
ge 3 wird die erste Variante mit dem Beschilderungsplan skizzenhaft dargestellt.

Die erste Variante hat folgende Vor- und Nachteile:

Vorteile:
e einfach und zeitnah umsetzbar zur Entscharfung des Unfallschwerpunktes
¢ kostengunstig

e durch Retroreflexflache und dazugehorige Glasreflektoren gut sichtbar

Nachteile:
¢ kein barrierefreier Knotenpunkt

¢ nicht refinanzierbar durch wiederkehrende Ausbaubeitrage

Nach der Kostenschatzung (Anlage 4) belaufen sich die Kosten fur die Malihahme
auf ca. 25.000 € (brutto).
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Variante 2: Vollausbau zu einem Minikreisverkehrsplatz

Die zweite Variante ware ein kompletter Vollausbau mit Neugestaltung der zwei vor-
handenen Bushaltestellen sowie Querungsmaoglichkeiten fur Fullganger an allen vier
Knotenarmen.

Die zweite Variante hat folgende Vor- und Nachteile:

Vorteile:
e Erneuerung der Flachen im gesamten Knotenpunkt
e barrierefreie Querungshilfen fur FulRganger in allen Knotenarmen

¢ refinanzierbar durch wiederkehrende Ausbaubeitrage

Nachteile:

e zeitintensiv: die beabsichtigte Entscharfung des Unfallschwerpunktes wirde
sich erheblich verzogern

e kostenintensiv (rd. 330.000 € brutto)

e Eingriffe in Granflachen sowie Befreiung von den Festsetzungen des Bebau-
ungsplanes erforderlich

e Eingriff in den Wurzelbereich der vorhandenen Platane

o Komplettsanierung des Untergrundes erforderlich

4. Fazit

Aus Sicht der Verwaltung stellt Variante 1 ,Uberfahrbarer Minikreisel aus Gummima-
terial® aufgrund der insgesamt zu berucksichtigenden Gesichtspunkte die wirtschaft-
lichste Losung dar und sollte daher entsprechend umgesetzt werden.

Bereits vorgestellte Planungselemente, wie die Verjungung der Fahrbahnen hin zur
Einfahrt in den Kreisverkehr sowie eine Verlegung der Radwegflihrung, erfordern
wegen des Untergrundes weitergehende grofere bauliche Mallhahmen, die nahezu
einem Vollausbau gleichkamen. Sie werden daher zunachst nicht weiterverfolgt, da-
mit der Minikreisel mit Blick auf die Thematik ,Entscharfung des Unfallschwerpunk-
tes“ nunmehr zeitnah verwirklicht werden kann.

5. Finanzierung

Die bendtigten Mittel stehen im Haushalt 2023 bei Produkt 5411 (Gemeindestralen),
Projekt 5117 (Kreisverkehr Frankenstral3e / Benderstralde), zur Verfigung.



6. Weitere Vorgehensweise

Nach Beschlussfassung werden Angebote flr die Arbeiten eingeholt. Es ist ange-
dacht die MaRnahme in den Sommermonaten 2023 umzusetzen.

STADTVERWALTUNG FRANKENTHAL (PFALZ)

Martin Hebich
Oberburgermeister

Anlagen:

Anlage 1: Ubersichtsplan M 1:5000
Anlage 2: Beispiel einer Uberfahrbaren Mini-Kreisinsel aus Gummimaterial (rotbraun)

Anlage 3: Skizzenhafte Lageplan einer Uberfahrbaren Mini-Kreisinsel (erste Variante)

Anlage 4: Kostenschatzung fur einen Bau einer Uberfahrbaren Mini-Kreisinsel aus
Gummimaterial
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