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1 Vorhabentriger
Trager des Vorhabens ,Trogbauwerk" fiir die Kies- und Sandgewinnung im Gewann Bonnau ist die

Willersinn Minerals GmbH
Am Zunderbaum 8
66424 Homburg.

2 Zweck des Vorhabens

Im Zuge der Kies- und Sandgewinnung Bonnau soll ein Schiffsbelader am Ufer des Rheins hergestelit
werden, Uber welchen groRere Mengen an Sand und Kies abtransportiert werden kénnen. Dieser ist
sudlich des Abbaugelandes geplant. Um den Materialtransport vom Kieswerk zum Schiffsbelader si-
cherzustellen, wird eine Forderbandanlage errichtet. Die Forderbandanlage weist eine Gesamtlénge
von ca. 1.720 m sowie eine Gurtbreite von 1.000 mm auf. Die Férderleistung betragt 800 to/h [1].

Auf dem Weg vom Kieswerk bis zum Schiffsbelader kreuzt das Férderband die K10. Diese StraRe ver-
iauft auf einem Erddamm und liegt ca. 2,40 m iiber der Geldndeoberkante des Vorlands. Das hier be-
schriebene Vorhaben hat den Zweck, die Kreuzung zwischen Forderband und K10 zu realisieren, so-
dass die K10 weiterhin barrierefrei befahrbar ist. Dabei soll abweichend von der Planfeststellung ein
Trogbauwerk eine Férderbandbriicke ersetzen.

3 Bestehende Verhiltnisse
3.1 Lage des Vorhabens

Das Vorhaben befindet sich im Gemeindegebiet von Bobenheim-Roxheim (Rheinland-Pfalz) und liegt
direkt westlich des Rheins im Gewann Bonnau. Das gesamte Projektgebiet fiir die Kies- und Sandge-
winnung wird von dem Gewésser "Isenach" (Norden), der B9 (Westen), der K1 (Siiden) und dem Rhein
(Osten) begrenzt.

3.2 Geologische, bodenkundliche, morphologische und sonstige Grundlagen

Im Bereich der spateren Auskiesungsflache sowie der geplanten Warft wurden im Jahre 2016 Klein-
rammbohrungen bis in 5,0 m Tiefe sowie schwere Rammsondierungen bis maximal 15,60 m Tiefe nie-
dergebracht [2]. Erganzend wurden 2017 vier Kernbohrungen bis 25,0 bzw. 27,0 m unter GOK durch-
gefihrt [2]. Im Bereich des geplanten Trogbauwerks befindet sich kein Bodenaufschluss.

Im Untersuchungsgebiet wurde gemaR [2] eine 0,30 m — 0,50 m dicke Oberbodenschicht erkundet.

Diese besteht aus der Bodengruppe OU (humose, sandige, tonige Schiuffe). Darunter wurden bindige
Boden der Machtigkeit 0,50 m — 3,50 m angetroffen. Sie setzen sich aus feinsandigen, teils
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~wfteisandigen, tonigen Schiuffen der Bodengruppen TL und TM nach DIN 18196 zusammen. Die Kon-
sstenz wurde als Uberwiegend steif bestimmt [2).

Jnterhalb der Decklehme befinden sich ca. 14,20 m — 15,60 m méchtige Fein- bis Grobsande und Kiese
der Bodengruppen SU, SE, SI, SW und Gl mitteldichter Lagerungsdichte [2].

‘m Bereich der geplanten Querung der K10 ist eine ahnliche Baugrundsituation unter dem Damm anzu-

nehmen.
3.3 Hydrologische Daten

~auptgewasser und Haupteinflussfaktor auf die Grundwasserstande im hier relevanten Untersu-
chungsgebiet ist der Rhein. Dessen Wasserfiihrung und damit dessen Wasserstinde weisen eine
sehr grole Schwankungsbreite auf. Steigt der Rheinwasserstand héher als der Sommerdeich, findet
=re Uberschwemmung der Bonnau statt. Dies hat ab Ende der siebziger Jahre (Ende der Ausbau-
m2%nahmen am Oberrhein) etwa zwélfmal stattgefunden, wobei ausgepragte Hochwasser mit deutli-
<nem Einstau im Mai 1978, im April und Mai 1983, im Marz 1988 (bisheriges Maximum der Jahres-
"eihe), im Februar 1990, im Dezember 1993, im Februar 1999 und zuletzt im Juni 2013 zu verzeich-
nen waren. Arbeiten wasserseitig des Rheinhauptdeiches erfordern daher im Hochwasserfall eine
schnelle Raumung [1].

3.4 Sparten und Kreuzungsbauwerke

‘m Kreuzungsbereich des Férderbands mit der K10 befinden sich keine bekannten Ver- und Entsor-
gungsleitungen oder sonstige Hindernisse.

4 Art und Umfang des Vorhabens
4.1 Gewdhite Lésung

in der Planung zur Kies- und Sandgewinnung im Gewann Bonnau war fiir die Kreuzung des Forder-
bands mit der K10 eine Uberquerung mittels eingehauster Férderbandbriicke vorgesehen. Hierbei
sollte das Férderband nérdlich der K10 angehoben werden, sodass eine lichte Hohe von finf Metern
zwischen dem Geriist des Férderbands und der K10 eingehalten wird. Weiterhin wurde vorgesehen,
die Trassenfiihrung des Férderbands bis zur Schiffsbeladeanlage auf diesem Hohenniveau zu halten.

Der lagemaRig erhohte Verlauf des Forderbands erfordert auf einer rund 135 m langen Strecke die
Errichtung von Stiitzen aus Stahligeriisten. Die notwendigen Stitzen (iber Hohe des Rheinhauptdeichs
flhren zu optischen Einschrankungen fiir die unmittelbaren Anlieger.

Um diese Einschrankungen zu umgehen, ist nun alternativ vorgesehen, die Querung als Unterfiihrung

mittels Trogbauwerk auszufiihren. Das Trogbauwerk aus Stahlbeton wird in die K10 eingebracht und
uberfahrbar gestaltet. Zur Herstellung der Unterflihrung ist der Abbruch der bestehenden StraRe
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notwendig, die in geringfiigig hoherer Lage wiederhergestellt werden soll. Die Oberkante des drei Me-
ter breiten und 2,60 m hohen Trogs liegt ca. 0,60 m (iber den Bestand.

Abbildung 1 zeigt skizzenhaft den Vergleich der beiden Lésungsmdglichkeiten.
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Abbildung 1: Skizzenhafter Vergleich der l"}herquerung des Forderbands mit der Unterfhrung mittels Trogbauwerk
4.2 Konstruktive Gestaltu ng

Das Trogbauwerk hat eine Lange von 16 Metern und besitzt eine Gesamthéhe von 2,60 m sowie eine
Breite von drei Metern. Die lichte Ho6he ist auf zwei Meter festgelegt worden, damit eine Person das
Trogbauwerk zu Kontroll- und Wartungsarbeiten aufrecht begehen kann. Die gewahlte lichte Breite
von 2,40 m wurde ebenso hinsichtlich einer erleichterten Unterhaltung mit Berlicksichtigung der Breite
des Forderbands festgelegt. Zur Herstellung des Trogbauwerks ist die Verwendung von vier Meter
langen Fertigbauteilen aus Stahlbeton vorgesehen. Das Trogbauwerk wird durch eine rund ein Meter
hohe Tir aus Edelstahl im Bauwerk selbst vor stdlich einstrémenden Hochwassern bis zur Héhe des
Niveaus des Sommerdeichs geschiitzt. Als Hohenkote ist die Héhe des Sommerdeichs nérdlich der
K10 von 91,96 mNN festgelegt worden. Somit ist das Niveau zum Schutz vor einstromenden Hoch-
wassern fir das Trogbauwerks mit dem Schutz der Auskiesungsflache gleichermafien hergestellt. Die
Stahitiir ist wasserdicht einzubauen und ist gegen unbefugtes Offnen zu sichern. Zur Ableitung von
Oberfldchenwasser nach Hochwasserereignissen und fiir Wartungsarbeiten kann die Stahitiir durch
das Betriebspersonal gedffnet werden. Die Léngsneigung des Trogbauwerks wird auf die Quernei-
gung der K10 angepasst und betragt 1 %.

An den Offnungen des Trogbauwerks sind Fliigelwsnde aus Stahlbeton vorgesehen, die durch eine
Bodenplatte aus Stahlbeton verbunden werden. Es ist vorgesehen diese Bauteile in Ortbetonbau-

weise herzustellen. Hierbei ist ein dichter Anschluss der Bauteile mit dem Trogbauwerk sicherzustel-
len.

Bjémsen Beratende Ingenieure GmbH Seite 3 von 8
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Das Trogbauwerk, Fliigelwande und Bodenplatten werden auf einer 0,30 m machtigen Schottertrag-
schicht 0/32 mit einer dariiberliegenden 0,10 m dicken Schicht aus Magerbeton gegrundet.

Auf der Oberseite sind an den Offnungen des Trogbauwerks und an der Oberseite der Fligelwande
Gelander als Absturzsicherung zu errichten. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sollen Reflektoren
an den Geldndern angebracht werden.

Zur Herstellung des Trogbauwerks ist es notwendig, das Hohenniveau der bestehenden StralRe anzu-
heben. Hierzu ist die bestehende Fahrbahn mit Oberbau zuriickzubauen und zu entsorgen. Der Auf-
bau der bestehenden Strafe ist unbekannt.

Nach Einbringung des Trogbauwerks und der weiteren Bauteile ist die Fahrbahn wiederherzustellen.
Zur Wiederherstellung der Strale wird als Annahme ein frostsicherer Stratenbau gemal RStO 2012
vorgesehen. Dieser besteht aus einer 0,35 m dicken Frostschutzschicht 0/45 mm mit dariiber liegen-
der 0,15 m dicken Schottertragschicht 0/32 mm sowie einer 0,10 m dicken Asphalttragdeckschicht [4].

Sollte sich durch den Riickbau der Fahrbahn ein anderer Aufbau feststellen lassen, ist der vorgese-
hene Aufbau der Stralte anzupassen und mindestens gleichwertig wiederherzustellen.

Der Anschluss zum Bestand der Strafe ist iber Fugen herzustellen. Durch die Erhéhung der Stralte
ist die neu entstehende Béschungsoberkante an die bestehende Boschung mit dem Aushubmaterial
anzupassen. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist eine Ansaat der Grasnarbe mit regionalem Saatgut
vorgesehen.

Nach Abschluss der Nutzung der Schiffsbeladung soll das Trogbauwerk wie folgt stillgelegt werden:
¢ Aufnahme der Deckplatten
e VerschlieBen der Offnungen (Ortbetonwénde)
* Verfiillung der Hohlraume mit verdichtetem Kiessand
e Wiederauflage der Deckenplatten
 Verfiillung der Ein- und Ausgangsbereiche mit Kiessand
e Auftrag Oberboden und Ansaat auf verfiiliten Ein- und Ausgangsbereichen
¢ Rickbau von Absturzsicherungen
e Ertiichtigung der Fugen zwischen Stralenbelag und Deckplatten

4.3 Anlageniiberwachung

Die Uberwachung der Anlage beschrankt sich i. W. auf regelmaBige Begehungen. Dabei sollte vor allem
der Zustand der Trennwand kontrolliert werden.

Bjomsen Beratende Ingenieure GmbH Seite 4 von 8
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5 Auswirkungen des Vorhabens
5.1 Uberschwemmungsgebiete

Jue hydraulischen Berechnungen erfolgten mit dem Finite-Volumen-Programm HYDRO_AS-2D in der
Version 2.

Zur Modellierung des Kreuzungsbereichs des Trogbauwerks wurde das bestehende hydraulische Mo-
2ef des _Hydraulischen Gutachtens Auskiesung Bonnau“ iiber eine konstruktive Gelédndemodellierung
7 AuloCAD Civil 3D" angepasst. Das Modellgebiet berlcksichtigt den gesamten Bereich der ge-
mianten Atiskiesung am Rhein zwischen dem Hofgut Petersau und der Isenachmiindung zwischen
fen Rhein-Km 432 bis 439 von Worms bis Frankenthal sowie Querprofile zwischen den links- und
m=chisseitigen Rheinhauptdeichen.

Ais Bemessungshochwasser wurde das HQ200 = 6000 m®/s des Rheins angesetzt. Abbildung 2 ver-
g=cnt die Wassersténde mit und ohne Trogbauwerk. Negative Differenzen bedeuten eine Anhebung
2=s Wasserstands aufgrund der Anhebung der StralRe. Die groften negativen Differenzen betragen
52 cm und sind topographisch bedingt. Positive Differenzen stellen die Minderung des Wasserstands
20 cen betroffenen Flachen da. Die hochsten Differenzen betragen bis zu 5 cm im Nahbereich des
Trogbauwerks.

™ Ergebnis sind die hydraulischen Auswirkungen einer Anhebung der K10 im Bereich der Zufahrt zur
Nato-Rampe wie erwartet sehr gering und lediglich auf den Nahbereich des Trogbauwerks begrenzt.
“=gative Einflisse auf Ober- und Unterwasser sowie das Fahrwasser sind demnach auszuschlielen.
=me hell-blaue Linie in Abbildung 2 markiert zudem die Schnittlinie zwischen Wasserspiegel und Ge-
=nde und verdeutlicht, dass auch der Rheinhauptdeich von der Planungsanpassung nicht negativ be-
emnfusst wird. Der Schutz des Rheinhauptdeichs gemal Rheindeichordnung ist somit sichergestellt.

Somsen Beratende Ingenieure GmbH Seite 5von 8
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UF ohne Trogbauverk
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Abbildung 2: Vergleich der Wasserstande fiir den Bemessungshochwasserfall HQ200 mit und chne Trogbauwerk

5.2 Natur, Landschaft und Fischerei

Eingriffe in den Naturhaushalt sind bei der hier beantragten Alternative mit der Panfeststellung iden-
tisch. Sie beschranken sich auf kleinrdumige Fall- und Rodungsarbeiten entlang der genehmigten
Trasse (vgl. Anhang A-2).

Die Realisierung des Trogbauwerks erméglicht eine bodennahe Fiihru ng des Férderbands zum
Schiffsbelader und vermeidet somit die genehmigte, weithin sichtbare technische, hochliegende Struk-

tur. Hiervon profitieren nicht nur die unmittelbaren Anlieger, sondern auch alle Besucher des beliebten
Ausfluggebietes.

Belange der Fischerei und sonstige Nutzungen sind nicht betroffen.

Seitens der Flécheneigentiimer nérdlich und siidlich der K10 wurde eine Zustimmung zur bodennahen
Ausfiihrung des Forderbandes bereits signalisiert.

Bjérsen Beratende Ingenieure GmbH Seite 6 von 8
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53 Offentliche Sicherheit und Verkehr

Jer Bau des Trogbauwerks soll jeweils halbseitig umgesetzt und mit Bauzaunen und -schildern gesi-
chert werden. Durch den halbseitigen Bau kann aufgrund der Breite der K10 der Parkplatz am Rhein-
fer 1 weiterhin angefahren werden. Zudem kénnen Fahrradfahrer und FuBgénger den Deichkronen-

weg sowie den gewasserparallelen Schotterweg siidlich des Parkplatzes am Rheinufer 1 weiterhin er-
reichen.

Ozs Trogbauwerk kann nach der Fertigstellung mit Schwerlast tiberfahren werden.

Nach Bauende werden etwaige Schaden an der Infrastruktur beseitigt, sodass der urspriingliche Zu-
stand wiederhergestellt wird.

5.4 Anlieger und Grundstiicke

Jas Trogbauwerk verléuft durch die K10. Das betroffene Flurstlick 2169/18 der K10 liegt im Eigentum
cer Stadt Frankenthal.

~m nordlichen und sidlichen Ende schlielt das Trogbauwerk an private Flachen der Familie von Opel
2n. Wahrend des Baus kénnen Nutzungseinschrankungen der Flachen auftreten. Vor Baubeginn ist
cer Eigentimer der Flachen zu informieren.

Der westlich des Bauwerks verlaufende Rheinhauptdeich wird durch die MaRnahme nicht beeinflusst.
Sauliche Eingriffe in den Deichkérper sind im Zuge der hier geplanten MaRinahme nicht vorgesehen.

& Durchfiihrung des Vorhabens
5.1 Abstimmung mit anderen MaBnahmen

™ Vorhabenbereich sind keine parallel laufenden relevanten MafRnahmen bekannt.

5.2 Bauablauf und Bauzeiten

=% notwendigen Fall- und Rodungsarbeiten werden im Vorfeld durchgefiihrt. Gegebenenfalls notwen-
Zige WurzelschutzmaRnahmen sind zu Baubeginn auszufiihren. Die Baustelleneinrichtung kann im

Sereich der K10 einseitig erfolgen. Zwischenlagerflachen fiir Bodenaushub sind in begrenztem MaRe
=uf der BE-Flache verfiigbar.

D2 Arbeiten sind so auszufiihren, dass bauzeitlich keine Verschlechterung der Hochwassersituation

=ufritt. Dies ist beispielsweise realisierbar, indem mit den Arbeiten stdlich begonnen wird. Bevor der
*ushub auf der nérdlichen Seite erfolgt, ist die Stahltiir einzusetzen. Der genaue Bauablauf ist Sache
<es Auftragnehmers. Fiir die Bauzeit werden 6 — 8 Wochen kalkuliert.

S<msen Beralende Ingenieure GmbH
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6.3 Projektrisiken

Ein Risiko des Projektes stellen Hochwasserereignisse des Rheins dar, welche die Jahrlichkeit des
Sommerdeichs (ca. HQ 10) (iberschreiten. In diesem Falle kommt es zum Einstau der Flachen beid-
seitig des geplanten Trogbauwerks. Die Arbeiten sind bei einem sich ankiindigenden Hochwasser um-
gehend einzustellen. Dazu ist der Pegel Mannheim regelméaRig zu kontrollieren (Online abrufbar unter:
nttps://www.pegelonline.wsv.de/gast/stammdaten?pegelnr=23700700). Alle Maschinen und Gerate
sind ab Meldestufe 1 aus der Aue zu bringen.

Die Zwischenlagerung von Materialien im Bereich des Uberschwemmungsgebiets ist untersagt. Nach
Ablauf des Hochwassers kénnen die Arbeiten wieder aufgenommen werden.

7 Baukosten

7.1 Gesamtkosten

Die geschatzten Kosten fiir die Herstellung des Trogbauwerks belaufen sich auf ca. 134.000 € brutto.
Wesentliche Titelsummen der Kostenberechnung sind der Anlage A-1 zu entnehmen.

8 Wartung und Verwaltung der Anlage

D Anlage ist bis auf regelmaRige Kontrollen der Unversehrtheit und Zugénglichkeit wartungsfrei.
Diese Arbeiten werden von der Willersinn Minerals GmbH durchgefiihrt bzw. veranlasst.

Szchbearbeiter:
4! Sc. Niklas Otterbein
I! Sc. Dennis Rexroth

Oarmstadt, Januar 2022

Ziarnsen Beratende Ingenieure GmbH
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Kostenberechnung
Zusammenstellung

BJORNSEN BERATENDE INGENIEURE

Ordnungszahl

Leistungsbeschreibung

Betrag in EUR

§ b

G

i

SR

i

e Q

Baustelleneinrichtung und Vorbereitung

Baustelleneinrichtung 3.750,00
Vorbereitungs- und Nacharbeiten 7.400,00
Sicherungsarbeiten 2.770,00
Ré&umungsarbeiten und Baumschutzmanahmen 2.480,00 E
!'.
Summe 1. Baustelleneinrichtung und Vorbereitung 16.400,00 4
|
Abbrucharbeiten
Ruckbau Fahrbahn 6.000,00 F
Summe 2. Abbrucharbeiten 6.000,00 |
Erdarbeiten E
Erdarbeiten 10.155,00 E
Qualitatssicherung 210,00 3
Summe 3. Erdarbeiten 10.365,00 '
Betonarbeiten und Fertigteilbauarbeiten E
Fertigbauteile 30.500,00 :
Ortbeton 23.592,32 E
Summe 4. Betonarbeiten und Fertigteilbauarbeiten 54.092,32
Verkehrswegebauarbeiten-Oberbauarbeiten
WiederherstellungmaRRnahmen 25.829,16
Summe 5. Verkehrswegebauarbeiten-Oberbauarbeiten 25.829,16
7
Baustelleneinrichtung und Vorbereitung 16.400,00
Abbrucharbeiten 6.000,00
Erdarbeiten 10.365,00
Betonarbeiten und Fertigteilbauarbeiten 54.092,32
Verkehrswegebauarbeiten-Oberbauarbeiten 25.829,16
Summe LV 7 Stahlbeton-Trog 112.686,48
Zuziglich der gesetzlichen Mehrwertsteuer aus 112.686,48 EUR
in Hoéhe von 19,00 % 21.410,43 EUR
134.096,91 EUR




o
<
w
80
£
c
<




O
FN\

Kies- und Sandgewinnung im Gewann Bonnau, Bobenheim-Roxheim

Trogbauwerk zur Fiihrung des Forderbandes unter der
KreisstraBe K10
- Naturschutzfachliche Stellungnahme -
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T Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die urspriingliche Planung sah vor, das Forderband vom Kieswerk zum Schiffsbela-
<=r milels eingehauster Férderbandbriicke iiber die Kreisstrae K 10 zu fiihren. Hierbei
soiie das Forderband bereits nordlich der K 10 angehoben werden, so dass eine lichte
=he von 5 m zwischen dem Geriist des Férderbands und der Kreisstralie eingehalten
#C. Weiterhin war vorgesehen, die Trassenfiihrung des Forderbands bis zum Schiffsbe-
‘@cer auf diesem Hohenniveau zu halten.

Bei einer Realisierung wiirden erhebliche Beeintrichtigungen des Landschaftsbil-
Zes enistenen, die im Fachbeitrag Naturschutz Beriicksichtigung fanden.

Zwischenzeitlich konnte eine alternative technische Lésu ng gefunden werden, die
Se=ntrachtigungen des Landschaftsbildes in signifikantem Umfang minimiert.

Die alternative L&sung sieht vor, die Férderbandtrasse im Kreuzungsbereich mit der
“r=sstralie K 10 nicht in Hochlage, sondern unterirdisch in einem Trogbauwerk zu fiihren.
~erzu ist eine abschnittsweise Anhebung der KreisstraRe erforderlich. Siidlich der Kreis-
sr=32 K 10 bleibt der Férderbandverlauf dann bodennah bis zum Anstieg des Forderbands
=" gen Schiffsbelader.

Die Trasse des Forderbands ist im Vergleich zur urspriinglichen Planung unveran-

Aufgabe der vorliegenden Stellungnahme ist es, die damit verbundenen Eingriffe im
‘Wergleich zu denjenigen der urspriinglichen Lésung zu betrachten.
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2 Vergleichende Betrachtung der Auswirkungen der gednderten
Planung

Die Auswirkungen der geénderten Planung auf das Uberschwemmungsgebiet wur-
den von der BJORNSEN BERATENDE INGENIEURE GMBH (2021)" hydraulisch modelliert. Im
Ergebnis sind die hydraulischen Auswirkungen der erforderlichen Anhebung der Kreis-
strafe im Bereich der Zufahrt zur Nato-Rampe sehr gering und lediglich auf den Nahbe-
reich des Trogbauwerks begrenzt. Negative Auswirkungen auf Oberwasser und Unterwas-

ser sowie das Fahrwasser werden ausgeschlossen. Auch der Rheinhauptdeich wird nicht
negativ beeinflusst.

Die folgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus der Biotoptypenkarte gemeinsam
mit dem nun geplanten Trogbauwerk.

EAT
Flachlandausbau

" ‘.’

Fettgruniand:Saumiva
% 7 EE

EA1
Fettwiese, Flachlandausbaul(Glatthaferwiese)

D25 5 10
o Veter

Gelandemodellierung

Trogbauwerk

Abbildung 2-1. Ausschnitt aus der Biotoptypenkarte mit Uberlagerung des Vorhabens (geplantes
Trogbauwerk und Modellierung der Bdschung entlang der Straflle).

1 BJORNSEN BERATENDE INGENIEURE GMBH (2021): Kies- und Sandgewinnung im Gewann Bonnau,
Bobenheim-Roxheim. Trogbauwerk, Entwurfs- / Genehmigungsplanung. Erlauterungsbericht.
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2 Vergleichende Betrachtung der Auswirkungen der geénderten Planung F h

Wie bei der urspriinglichen Planung ist nur ein Baum an der Nordbdschung der
StralRe vorhabenbedingt zu entfernen. Alle Gbrigen Gehdlze bleiben, wie bei der urspriing-
lichen Planung, erhalten.

Durch die Hoherlegung der Stral3e im Querungsbereich mit dem Trogbauwerk mus-
sen die StraRenboschungen angepasst werden. Die dort entlang der Strale ausgepragte
Saumvegetation kann nach Anpassung der Boschung unmittelbar wiederhergestellt wer-
den. Die vorhabenbedingt in Anspruch genommenen Bdden sind mafRgeblich anthropo-
gene Auftragsboden im Boschungsbereich der bestehenden Strafe. Das modifizierte Vor-
haben ist diesbezlglich nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen verbunden.

Das modifizierte Vorhaben hat erhebliche Vorteile bezliglich des Landschaftsbildes.
Es kann nun auf die Anhebung des Forderbands nérdlich der K 10 auf eine lichte Hohe
von 5 m, auf die Forderbandbriicke Uber die Kreisstrale und auf die Weiterfilhrung des
Foérderbands in Hochlage bis zum Schiffsbelader verzichtet werden. Stattdessen soll das
Forderband nun bodennah gefiihrt werden und an seiner Kreuzung mit der Kreisstralle
unterirdisch. Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden hierdurch deutlich mini-
miert.

Auswirkungen beztiiglich der Belange des Natura 2000-Gebietsschutzes entstehen
durch die modifizierte Planung nicht; der Verlauf des Forderbands ist im Vergleich zur ur-
spriinglichen Planung unveréndert (identische Forderbandtrasse).

Bezlglich des besonderen Artenschutzes ist Folgendes zu beachten. Es ist derzeit
nicht mit letzter Sicherheit auszuschlieffen, dass im Boschungsbereich der Stral3e, in den
eingegriffen werden muss, Zauneidechsen vorkommen. Ein potenzielles Vorkommen von
Zauneidechsen wird mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf vor den BaumaRnahmen ge-
prift. Falls Eidechsen angetroffen werden, wird in Abstimmung mit der oberen Natur-
schutzbehorde eine geeignete MalRnahme zur Vermeidung von Schaden erarbeitet und
umgesetzt.

Nach Abschluss der Mallnahme werden die baubedingt in Anspruch genommenen
Flachen unmittelbar wieder hergerichtet.
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Wiesloch, den 10.12.2021

W Aee

Dr. Werner Dieter Spang

Diplom Geograph, Beratender Ingenieur

SPANG. FISCHER. NATZSCHKA. GmbH
In den Weindckern 16, 69168 Wiesloch

Telefon: 06222 971 78-10, Fax: 06222 971 78-99

info@sfn-planer.de, www.sfn-planer.de
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