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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

In Frankenthal soll das ehemalige Sternjakob-Areal umgenutzt und Wohnfla-
chen entwickelt werden. Dafur wird aktuell ein Biindel von vorhabenbezoge-
nen Bebauungsplanen erarbeitet. In diesem Zusammenhang ist auch eine be-
gleitende Verkehrsuntersuchung durchzufihren. Dabei soll untersucht wer-
den:

e welches zusétzliche Kfz-Verkehrsaufkommen durch die geplanten
Nutzungen zu erwarten ist,

e 0b die zu erwartenden Verkehrsmengen leistungsféahig an die umlie-
genden Stral3en angebunden werden kdnnen,

e ob der benachbarte Knotenpunkt ausreichend leistungsféahig betrie-
ben werden kann und

e welche Verkehrsmengen bei einer schalltechnischen Untersuchung
beriicksichtigt werden mussen.

Vorgehensweise
Die Verkehrsuntersuchung besteht aus den folgenden Schritten:
e Verkehrliche Analyse der bestehenden Situation inklusive einer Ver-
kehrserhebung

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens der neuen Nutzungen
(,Verkehrserzeugung®)

e Ermittlung der sich daraus ergebenden Belastungszunahme im umlie-
genden StralRennetz (,Zusatzbelastungen®)

e Uberlagerung der Zusatzbelastungen mit den Grundbelastungen —
daraus ergeben sich die ,Prognose-Verkehrsbelastungen®

e Uberprufung der Prognose-Leistungsfahigkeiten durch Ermittlung der
Verkehrsqualitdten am relevanten Knotenpunkt

e Herleitung der verkehrlichen Eingangswerte fiir eine schalltechnische
Untersuchung

2 Verkehrliche Untersuchung der Bestandssituation

2.1 Lage/ VerkehrserschlielRung

Das Sternjakob-Areal liegt siddstlich der Innenstadt von Frankenthal. Es wird
begrenzt von der StraRe ,Am Strandbad® im Osten und der Frankenstrafl3e im
Suden. Verkehrlich erschlossen wird das Areal Uber diese Stral3en. Der
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Anschluss an das lbergeordnete Stral3ennetz erfolgt nach Norden Uber die
Benderstral3e mit einer Verknupfung an die L 522 bzw. im weiteren Verlauf an
die B 9. Im Westen ist die FrankenstralRe ebenfalls mit der L 522 bzw. auch
mit der K 4 verknupft (Abbildung 1).
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Abbildung 1: Ubersicht

Fur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist das Areal tiber die Hal-

testellen ,BenderstralRe”, ,ADR Kiosk“ und ,FrankenstraRe“ der Stadtbuslinien
452, 466, 467 und 468 erschlossen.

Entlang der Benderstral3e verlauft am ostlichen Fahrbahnrand ein Zweirich-
tungsradweg. In der Frankenstral3e und ,Am Strandbad“ sind keine Radver-

kehrsanlagen vorhanden. Weil beide StralRen Bestandteil einer Tempo-30-
Zone sind, ist dies auch nicht erforderlich.

2.2 Verkehrsmengen

Um die verkehrliche Bestandssituation im Untersuchungsgebiet beurteilen zu
konnen, sind aktuelle Verkehrsdaten notwendig. Aus diesem Grund wurde an
einem typischen Werktag (Dienstag, 31. Januar 2023) in den Zeiten von 6:00
bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr mithilfe von Videoaufnahmen eine
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Verkehrszahlung des flieBenden Kfz-Verkehrs fir folgende Knotenpunkte
durchgefiihrt (Abbildung 2):

e K1:L 522/ Europaring / Foltzring / Benderstral3e

e K2: Benderstral3e / Meergartenweg

e K3: Meergartenweg / Am Strandbad

e K4: Benderstral3e / Frankenstral3e

e Kb5: Mahlastral3e / Hans-Kopp-Stral3e / Frankenstralie
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Abbildung 2: gezahlte Knotenpunkte

Mit dieser Zahlung wurde sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als
auch die zeitliche und raumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die
Zahlung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und
Fahrzeugart unterschieden wurde. In Anlage 1 sind die Ergebnisse der Zah-
lungen ausfuhrlich dokumentiert.

Zusatzlich wurden Verkehrsmengen an den Querschnitten Frankenstral3e
(6stlich von Knotenpunkt 4) und Am Strandbad (sidlich von Knotenpunkt 3)
ebenfalls mithilfe von Videoaufnahmen Uber 24 Stunden erhoben. So liegen
fur diese Abschnitte durchgéngig erhobene Querschnitts-Belastungen und
insbesondere auch Schwerverkehrsanteile fiir die Nachtstunden vor. Die Er-
gebnisse dieser Dauerzahlung sind ebenfalls in Anlage 1 aufgefihrt.
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Fur die im Folgenden durchzufihrenden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen
sind die jeweiligen werktaglichen Spitzenstunden mafRgebend (Kapitel 2.4).
Diese sind in Anlage 2 schematisch dargestellt. Als Anhaltswerte sind die je-
weilige Knotenpunktsverkehrsmengen in Tabelle 1 zusammengestellt.

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] Spitzenstunde
Vormittag | Nachmittag
K1: L 522 / Europaring / Foltzring / Benderstr. 2_'106 2_'550
7:15 bis 8:15 Uhr | 16:00 bis 17:00 Uhr
K2: Benderstral3e / Meergartenweg 935 1_'039
7:15 bis 8:15 Uhr | 15:45 bis 16:45 Uhr
K3: Meergartenweg / Am Strandbad _184 _210
7:45 bis 8:45 Uhr | 15:30 bis 16:30 Uhr
K4: Benderstral3e / Frankenstralie 863 1_'011
7:15 bis 8:15 Uhr | 15:45 bis 16:45 Uhr
K5: Mahlastr. / Hans-Kopp-Str. / Frankenstr. 1_'615 2_'141
7:30 bis 8:30 Uhr | 16:00 bis 17:00 Uhr

Tabelle 1: Knotenpunktbelastung Spitzenstunden [Kfz/h]

2.3  Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beinhaltet die Verkehrsinfrastruktur des Prognosejah-
res sowie die entsprechende Verkehrsnachfrage — jedoch ohne den Neuver-
kehr durch die geplante neue Entwicklung. In den umliegenden Bereichen
sind keine zusatzlichen Entwicklungen geplant, die eine maf3gebliche Veran-
derung der Verkehrssituation erwarten lieRen. Es wird deswegen davon aus-
gegangen, dass keine zusatzlichen Verkehrsbelastungen aufgrund der allge-
meinen Verkehrsentwicklung in Frankenthal zu erwarten sind. Der Prognose-
Nullfall entspricht somit den Verkehrsbelastungen im Bestand.

2.4  Leistungsfahigkeiten Bestand

Von den relevanten Knotenpunkten sind die Knotenpunkte 1 (L522 / Europa-
ring / Foltzring / Benderstr.) und 5 (Mahlastr. / Hans-Kopp-Str. / Frankenstr.)
signalisiert. Dabei werden die dortigen Lichtsignalanlagen verkehrsabhangig
betrieben. Die drei anderen Knotenpunkte sind dahingegen unsignalisiert. Die
Knotenpunkte 2 (Benderstral3e / Meergartenweg) und 4 (Benderstral3e / Fran-
kenstralRe) sind vorfahrtgeregelt, wobei die Benderstralle jeweils die vor-
fahrtsberechtigte Stral3e ist. Knotenpunkt 3 (Meergartenweg / Am Strandbad)
wiederum wird ,rechts vor links* geregelt.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr erfolgt mit dem
Verfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
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anlagen (HBS)!. Mit dem Berechnungsverfahren werden die mittlere Warte-
zeit fur jeden Verkehrsstrom und der Mittelwert fir den Gesamtknotenpunkt
ermittelt. Die mittleren Wartezeiten werden zur Bewertung in Stufen von A bis
F eingeteilt. Die Zuordnung der mittleren Wartezeiten zu den Bewertungsstu-
fen unterscheidet sich je nach Art der Verkehrsregelung am Knotenpunkt. Die
Einteilung orientiert sich dabei an den in Tabelle 2 aufgefiihrten Bewertungs-
kriterien.

Stufe Bewertungskriterien

Die Verkehrsteilnehmer werden &uf3erst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die
Stufe A |gewunschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist.
Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine

Stufe B geringe Beeintrachtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmaglichkeit héngt vielfach vom Verhalten der tbrigen
Stufe C [Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrénkt. Der Verkehrszustand
ist stabil.

Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen
Stufe D |Beeintrachtigungen der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuhren. Interaktionen
zwischen ihnen finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es treten stéandige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit
ist nur in geringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen
kénnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fihren. Der Verkehr bewegt sich im Bereich
zwischen Stabilitét und Instabilitét. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe E

Stufe F  |Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet.

Tabelle 2: Bewertungskriterien der Verkehrsqualitatsstufen

Durch diese Sechsstufigkeit kann verbal eine Einstufung gemafR dem schuli-
schen Notensystem vorgenommen werden (A = ,sehr gut®, B = ,gut®, C = ,be-
friedigend®, D = ,ausreichend®, E = ,mangelhaft* und F = ,ungenigend®). An-
gestrebt wird im Allgemeinen eine noch ,ausreichende“ Verkehrsqualitats-
stufe (QSV) von D, die bei signalisierten Knotenpunkten bei einer mittleren
Wartezeit fur den Kfz-Verkehr kleiner oder gleich 70 Sekunden und bei unsig-
nalisierten Knotenpunkte kleiner oder gleich 45 Sekunden gilt. Die Verkehrs-
qualitatsstufe QSV E zeigt das Erreichen der Kapazitdt an — es bilden sich
Ruckstaus. Bei der Verkehrsqualitatsstufe F ist die Anlage dahingehend tber-
lastet. Es lassen sich sehr lange Wartezeiten nachweisen und es bilden sich
stetig wachsende Ruckstaus an den Zufahrten.

Die beiden Knotenpunkte 1 und 5 werden mithilfe einer verkehrsabhangigen
Lichtsignalanlage gesteuert. Dies bedeutet, dass die verschiedenen Frei-
gabezeiten entsprechend der tatsachlichen Verkehrsstarken vergeben wer-
den und somit flexibel auf die auftretenden Belastungen angepasst werden
konnen. Da eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS jedoch nur fir

1 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Handbuch fir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) — Teil S StadtstralRen; Kdln 2015.
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ein Festzeitenprogramm maoglich ist, werden nachfolgend die in den Signal-
programmierungen vorgegebenen Ersatz-Festzeitenprogramme der Vormit-
tags- und Nachmittagsspitze als Berechnungsbasis herangezogen. Dies er-
maoglicht auch Vergleiche zwischen Bestand und Prognose. Es zeigte sich je-
doch, dass die Ersatzprogramme eine unginstige Grinzeitenverteilung auf-
weisen und manchen Verkehrsstrémen zu geringe Freigabezeiten anbieten.
Aus diesem Grund wurde in einem nachfolgenden Schritt gepruft, ob durch
eine angepasste Griinzeitenverteilung eine bessere Leistungsfahigkeit nach-
weisbar ist. So kann bertcksichtigt werden, dass Verkehrsablauf durch eine
verkehrsabhéangige Steuerung tatsachlich besser ist als das rechnerische Er-
gebnis aus der vorliegenden Verkehrsuntersuchung mit Ersatz-Festzeitenpro-
gramm.

Die zu Grunde gelegten Kfz-Belastungen fur die Spitzenstunden am Knoten-
punkt sind in Anlage 2 schematisch dargestellt. Die maf3geblichen kritischen
Kennwerte der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur den Kfz-Verkehr sind in
Tabelle 3 bis Tabelle 7 aufgelistet. Ausfiihrlich sind die Berechnungsergeb-
nisse in Anlage 3 aufgefuhrt. Knotenpunkt 3 wird mit der Regelungsart ,rechts
vor links“ betrieben. Diese erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Ne-
benstromen. Das Berechnungsverfahren benutzt als Eingangsgrofe die
Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Knotenpunktzufahren und wird prag-
matisch Uber ein Diagramm abgelesen, so dass keine Berechnungen vorlie-
gen.

Knoten 1 — signalisiert Bestand
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 2.106 2.550
mittlere Wartezeit [s] 46,5 50,8
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (Geradeaus (Linksabbieger
Benderstr.) Benderstr.)
Verkehrsqualitatsstufe C D
Tabelle 3: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K1 Bestand
Knoten 2 —unsignalisiert Bestand
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 935 1.039
mittlere Wartezeit [s] 11,8 14,0
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger
Meergartenweg) Meergartenweg)
Verkehrsqualitatsstufe B B

Tabelle 4: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K2 Bestand

2023-06-05_RT_VU-Stemjakob-Frankenthal.docx
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Knoten 3 —unsignalisiert Bestand

rechts vor links

Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 184 210
mittlere Wartezeit [s] <10 <10

(in Abhangigkeit von Gesamtstarke)

Verkehrsqualitatsstufe A A

Tabelle 5: Kfz-Leistungsféahigkeitskennwerte — K3 Bestand

Knoten 4 —unsignalisiert Bestand
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 863 1.011
mittlere Wartezeit [s] 15,4 18,7
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger
Frankenstr. West) | Frankenstr. West)
Verkehrsqualitatsstufe B B

Tabelle 6: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K4 Bestand

Knoten 5 — signalisiert Bestand
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.615 2.141
mittlere Wartezeit [s] 44,7 44,9
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger
Mabhlastr. Nord) Mabhlastr. Nord)
Verkehrsqualitatsstufe C C

Tabelle 7: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K5 Bestand

Es zeigt sich, dass die Knotenpunkte im Bestand leistungsfahig mit ihren je-
weiligen Regelungen betrieben werden kdnnen.

3 Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das
umliegende StralRennetz ist es erforderlich, den zukinftigen Kfz-Neuverkehr
(Zu- und Abfluss) durch die geplante Entwicklung des Grundstiickes in Starke
und Richtung abzuschéatzen. Dies geschieht sowohl fir den gesamten Tages-
verkehr als auch fur die Spitzenstunden.
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3.1 Verkehrsaufkommen neue Nutzungen

Die Ermittlung des induzierten Verkehrs wird in enger Anlehnung an die Fach-
literatur?*3*4 vorgenommen, die als Basis herangezogen wird. Mithilfe von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Ergebnisse auf
Plausibilitat geprift. Fir die Berechnung des induzierten Verkehrs der kiunfti-
gen Nutzung werden Bewohnerverkehre, Beschatftigtenverkehre, Kunden-
und Besucherverkehre, sowie Wirtschaftsverkehre anhand einzelner Nut-
zungsanspruche und Kenngré3en unterschieden und anschlie3end das Ge-
samtverkehrsaufkommen ermittelt.

Das aktuelle Konzept® sieht eine Wohnnutzung auf dem Sternjakob-Areal vor.
Dabei sollen auf etwa 17.800 m2 Wohnflache etwa 290 Wohneinheiten errich-
tet werden. Im ndrdlichen Bereich des Areals wird weiterhin ein kleiner Werks-
verkauf mit Produkten der Firma Sternjakob bestehen.

Durch diese geplanten Nutzungen ist mit etwa 870 neuen Bewohnern zu rech-
nen, welche am Tag etwa 1.300 Kfz-Fahrten durchfiihren. Aufgrund des zu-
gehdrigen Besucherverkehrs sowie des Wirtschaftsverkehrs werden etwa 150
weitere Kfz-Fahrten am Tag induziert. Der Werksverkauf wiederum induziert
etwa 80 Fahrten am Tag durch Beschéatftigtenverkehr, Kundenverkehr und
Wirtschaftsverkehr. Die detaillierte Abschatzung der Verkehrserzeugung be-
findet sich in Anlage 4.

Die neuen Nutzungen induzieren demnach einen Tagesverkehr von etwa
1.530 Kfz/24h (jeweils etwa 765 Fahrten im Quell- sowie im Zielverkehr).

3.2 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Maf3geblich fur die Beurteilung der verkehrlichen Wirkung des Gebiets sind
die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde. Fir die weitere Bear-
beitung werden fir den Neuverkehr der geplanten Nutzungen die

2 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

3 Hessisches Landesamt fir StraRen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung — Grundsétze und Umsetzung, Abschéatzung und Verkehrserzeugung (Heft 42).
Wiesbaden 2000.

4 Buro Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung. Jahrlich aktualisiert.

5 Re2area GmbH: E-Mail vom 14. Februar 2022.
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Verkehrsanteile wahrend der Spitzenstunden aus normierten Tagesgangli-
nien®*"*8 abgeleitet, die auf empirischen Untersuchungen basieren. Somit ver-
teilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 8 auf die vormittag-

liche und nachmittagliche Spitzenstunde.

Nutzergruppen vormittagliche Spitzenstunde | nachmittégliche Spitzenstunde
Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Bewohner 2,0% 14,0 % 14,0 % 6,0 %
Besucher Wohnen 3,5% 3,0% 6,0 % 5,0%
Beschaftigte 5,0 % 1,0% 1,0% 5,0%
Kunden Werksverkauf 2,0% 15% 13,0% 11,0%
Wirtschaftsverkehr Wohnen 8,0% 50% 7,0% 9,0 %
Wirtschaftsverkehr Handel 55 % 9,0 % 7,0% 8,0 %

Tabelle 8: Anteile der Spitzenstunde am Tagesverkehr nach Nutzergruppen

Unter Verwendung dieser Anteile ergibt sich in den jeweiligen Spitzenstunden
folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

o Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 19 Kfz/h
e Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde: 95 Kfz/h
e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 101 Kfz/h
e Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: 49 Kfz/h

3.3  ErschlieBung und Verkehrsverteilung

Die geplanten Nutzungen sollen Uber direkte Anschliisse an die Franken-
straRe bzw. ,Am Strandbad“ erschlossen werden. Fir den prognostizierten
Neuverkehr wird darauf aufbauend eine Verkehrsverteilung fur die kinftige
Situation erstellt, die sich an der erhobenen Knotenstromverteilung orientiert
(Anlage 5). Die daraus resultierenden induzierten Verkehrsmengen werden

auf das bestehende Stral3ennetz umgelegt (Anlage 6).

6 Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

7 INFAS - Institut fir angewandte Sozialwissenschaft GmbH: Mobilitat in Deutschland 2017 (beauf-
tragt vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung). Bonn 2019.

8 Biro Dr. Dietmar Bosserhoff: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung. Jahrlich aktualisiert.
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4 Prognose

4.1 Prognosebelastung im Stral3ennetz mit neuen Nutzungen

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der neuen Nutzung wird mit der Verkehrs-
belastung des Bestandes uberlagert. Durch die Uberlagerung wird die Progno-
sebelastung fir das umgebende Straliennetz ermittelt.

Die aufgrund der geplanten Nutzungen entstehenden Kfz-Verkehrsbelastun-
gen an den relevanten Knotenpunkten sind fur die Spitzenstunden in An-
lage 7 dargestellt.

4.2 Leistungsfahigkeiten Prognose

Fur die zuklnftige Situation werden, wie im Bestand (Kapitel 2.4), ebenfalls
die Leistungsfahigkeiten bestimmt. Es wird dabei Gberprift, ob das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunkten leistungsféhig
abgewickelt werden kann.

Tabelle 9 bis Tabelle 13 zeigen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitspri-
fung mit den zusatzlichen Verkehrsmengen fur die vormittagliche und die
nachmittagliche Spitzenstunde. Die dazugehérigen ausfuhrlichen Leistungs-
fahigkeitsberechnungen sind detailliert in Anlage 8 zusammengestellt.

Knotenpunkt 1 — signalisiert Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 2.106 2.550 2.175 2.637
mittlere Wartezeit [s] 46,5 50,8 47,4 51,6
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (Geradeaus (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger
Benderstr.) Benderstr.) L522) Benderstr.)
Verkehrsqualitatsstufe C D C D

Tabelle 9: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K1 Bestand und Prognose
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Knotenpunkt 2 —unsignalisiert Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 935 1.039 1.004 1.128
mittlere Wartezeit [s] 11,8 14,0 12,6 19,9
(unginstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger
Meergartenweg) Meergartenweg) Meergartenweg) Meergartenweg)
Verkehrsqualitatsstufe B B B B
Tabelle 10: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K2 Bestand und Prognose
Knotenpunkt 3 —unsignalisiert Bestand Prognose
rechts vor links
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 184 210 224 262
mittlere Wartezeit [s] <10 <10 <10 <10
(in Abhangigkeit Gesamtstarke)
Verkehrsqualitatsstufe A A A A
Tabelle 11: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K3 Bestand und Prognose
Knotenpunkt 4 —unsignalisiert Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 863 1.011 938 1.107
mittlere Wartezeit [s] 15,4 18,7 19,5 24,2
(unglnstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger
Frankenstr. West) | Frankenstr. West) | Frankenstr. West) | Frankenstr. West)
Verkehrsqualitatsstufe B B B C

Tabelle 12: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K4 Bestand und Prognose
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Knotenpunkt 5 — signalisiert Bestand Prognose
Spitzenstunde Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 1.615 2.141 1.656 2.193
mittlere Wartezeit [s] 44,7 44,9 44,7 46,1
(unginstigster Fahrzeugstrom) (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger (Linksabbieger
Mahlastr. Nord) Mahlastr. Nord) Mahlastr. Nord) Mahlastr. Nord)
Verkehrsqualitatsstufe C C C C

Tabelle 13: Kfz-Leistungsfahigkeitskennwerte — K5 Bestand und Prognose

Es zeigt sich, dass alle Knotenpunkte auch in der Prognose leistungsfahig
betrieben werden kénnen. Die durchschnittlichen Wartezeiten steigen nur ge-
ringfligig, so dass bis auf eine Ausnahme keine Anderungen der Verkehrs-
qualitatsstufen zu verzeichnen sind. Nur an Knotenpunkt 4 steigt in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde die durchschnittliche Wartezeit des kritischen Ver-
kehrsstroms unwesentlich um ca. 6 Sekunden, wodurch sich die Verkehrs-
qualitatsstufe von B auf C andert. Die Verkehrsqualitat ist somit jedoch auch
in der Prognose ist befriedigend und stellt keine wahrnehmbare Beeintrachti-
gung dar.

5 Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen benétigen als Eingangswerte u.a. Aussa-
gen zur mal3geblichen Verkehrsstarke sowie zu den Lkw-Anteilen fur die Zeit-
raume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr).

Fur die Anwendung der Richtlinie fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19)°
wurden fur die Querschnitte im direkten Areal-Umfeld die Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) hergeleitet. Dies erfolgte Mithilfe der bestehen-
den 24-Stunden-Zahlungen und unter Berlcksichtigung der Ausgleichsfakto-
ren fur wochentliche und jahreszeitliche Schwankungen. Die prozentualen
Lkw-Anteile Tag wurden Uber die Verkehrszéahlungen bestimmt.

Diese Herleitungen wurden fur den Bestand sowie fur die Prognose durchge-
fuhrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 9 aufgefihrt.

9 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fir den Larmschutz an
StralRen RLS-19. Kdln 2019.
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6 Zusammenfassung und Fazit

In Frankenthal soll das ehemalige Sternjakob-Areal umgenutzt und Wohnfla-
chen entwickelt werden.

Durch diese neue Nutzung wird mit einer induzierten Verkehrsmenge von
etwa 1.530 Kfz/24h gerechnet (etwa 765 Kfz/24h jeweils zu- und abfliel3end).
Aus Tagesganglinien wurden die Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Dem-
nach betragt in der vormittaglichen Spitzenstunde der Zielverkehr 19 Kfz/h
und der Quellverkehr 95 Kfz/h — in der nachmittaglichen Spitzenstunde be-
tragt sowohl der Zielverkehr 101 Kfz/h und der Quellverkehr 49 Kfz/h.

Die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen wurden auf das vorhandene
Stral3ennetz aufgebracht und die Leistungsfahigkeiten an den relevanten
Knotenpunkten tberprift. Dabei wird deutlich, dass die Querschnitte und Kno-
tenpunkte nur unwesentlich mehr belastet werden und keine Anderung der
Verkehrsqualitdten zu erwarten sind.

Aus verkehrlicher Sicht kann demnach der Realisierung des geplanten
Vorhabens zugestimmt werden.
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K1: Foltzring / Europaring - L522 / Benderstral3e / Europaring - L522
Foltzring
500 Kifz 516 Kiz
18  Lkw 8 Lkw
3 3 3
4 4 4
- - -
[ee) [ee) N
N N N
> > >
< oo} [ee)
< o <
- N -
1.1 1.2 13
21
=
352 Kfz * .. 142 Kfz 1 Lkw 491 Kfz
14 Lkw 2.2 15 Lkw
169 Kfz 5 Lkw
172 Kfz 4 Lkw 43 2.
z W 3
180 Kfz 9 Lkw
525 Kfz 269 Kfz 4 Lkw 4.2 766 Kiz
10 Lkw 15 Lkw
1 Rad 84 Kfz 2 Lkw 4.1 * ‘
el
33 3.2 3.1
Europaring - L522 é é é Europaring - L522
— (32} o
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend 3 % gr:
2.106 Kiz
56 Lkw
1 Rad
472  Kfz 590 Kfz
19  Lkw 13 Lkw
1 Rad

Benderstralle
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr

K1: Foltzring / Europaring - L522 / Benderstral3e / Europaring - L522

Foltzring
602 Kfz 675 Kfz
3 Lkw 1 Lkw
4 Rad 1 Rad
2 2
4 4
- -
— N
N N N
¥ ¥ ¥
f oo} (32}
[oe] O Te)
- N -
1.1 12 13
21
—
556 Kiz * .. 281 Kiz 944
3 Lkw 2.2 7
4 Rad 324 Kfz 2 Lkw
177 Kfz 4.3 2.3
> > —
337 Kfz 5 Lkw
524 Kfz 278 Kfz 8 Lkw 4.2 645
9  Lkw 2 Kfz 14
3 Rad 69 Kfz 1 Lkw 4.1 * ‘ 2
el
3.3 3.2 3.1
ing - 2 2 2 i
Europaring - L522 = = = Europaring - L522
— - <
N N N
¥ ¥4 ¥4
. - N~ N
Summe Einfahrend B N N
2,550 Kfz
25 Lkw
7 Rad
674 Kfz 480 Kfz
7 Lkw 6 Lkw

Benderstralle

Kfz
Lkw

Kfz
Lkw
Rad
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K1: Foltzring / Europaring - L522 / Benderstral3e / Europaring - L522

Foltzring

1.414 Kfz 1.428 Kfz

36 Lkw 37  Lkw

4 Rad
2 2 2
4 4 4
- - -
™ ™ o
- - -
N N N
< < <
™ ~ <
— o ~
< o <
11 1.2 1.3

21
—~—

1.037 Kfz * .. 391 Kfz 15 Lkw 1340  Kfz
36 Lkw 2.2 48 Lkw
5 Rad 488 Kfz 18 Lkw

458 Kfz 15 Lkw 43 2.3
461 Kfz 15 Lkw

1.488 Kfz 816 Kfz 21 Lkw 4.2 2.370 Kfz
50 Lkw 54 Lkw
3 Rad 214 Kfz 14 Lkw 4.1 * ‘

= -
3.3 3.2 3.1
Europaring - L522 E E E Europaring - L522
- - -
1} ~ Q
N N N
¥ ¥ ¥
s Einfahrend ] 2 g
umme Einfahren t 5 3
6.037 Kifz
169  Lkw
8 Rad
1.202 Kfz 1.795 Kfz
42 Lkw 35  Lkw
3 Rad 1 Rad

Benderstralle
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

K1: Foltzring / Europaring - L522 / Benderstral3e / Europaring - L522

Foltzring
2.014 Kfz 2.350 Kfz
6 Lkw 7 Lkw
5 Rad 2 Rad
2 2 2
4 4 4
- - -
— — <
N N N
< < <
N oo} <
(2] O 19
Te) [es] Te)
11 1.2 1.3
21
—~—

1.813 Kfz * .. 825 Kfz 1 Lkw 2866  Kiz
14  Lkw 2.2 21 Lkw
5 Rad 1.028 Kfz 9 Lkw 1 Rad

679 Kfz 3 Lkw 4323 2.3
1.010 Kfz 11 Lkw

1.852 Kfz 851 Kfz 14 Lkw 4.2 2.097 Kfz
22 Lkw 3 Kfz 30 Lkw
5 Rad 322 Kfz 5 Lkw 4.1 * ‘ 2 Rad

= -
3.3 3.2 3.1
Europaring - L522 E E E Europaring - L522
- - -
< ™ N
N N N
¥ ¥ ¥
. (a2} [(} [92]
Summe Einfahrend ] S o
8.460 Kfz
68 Lkw
12 Rad
2.200 Kfz 1.728 Kfz
17 Lkw 19  Lkw
3 Rad 1 Rad

Benderstralle
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Verkehrszahlung in Frankenthal

vom 31.01.2023

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K2: BenderstraBe / Meergartenweg / Benderstrale

Summe Einfahrend

935 Kifz
29 Lkw
0 Rad

330
17

14 Lkw

243 Kfz

=
N

256
14

Benderstralle
Kfz 564
Lkw 11

2
4
-
™
N
<
~
[oe]
13

3.2
3
=
=
—
-
N
X
o)
©
<
Kfz 497
Lkw 12

Benderstralle

Kfz
Lkw

95 Kfz

108

3.1

Lkw

1

28 Kfz

Kfz
Lkw

13 Kfz

115

Meergartenweg

Kfz

Kfz
Lkw
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr

K2: BenderstraBe / Meergartenweg / Benderstrale

Benderstralle

574 Kfz 414 Kfz
6 Lkw 7 Lkw

2

4

-

©

N N

< <

N

® S

1.2 1.3

21
\

2.3

98 Kfz 1 Lkw

3.2 3.1
2
R4
-
©
N N
v v
Summe Einfahrend ?) N
1.039 Kfz
13 Lkw
0 Rad
506 Kfz 343 Kfz
6  Lkw 6  Lkw

Benderstralle

24 Kfz

122

119

Kfz
Lkw

Kfz

Meergartenweg
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K2: BenderstraBe / Meergartenweg / Benderstrale

Benderstralle
889 Kfz 1.685 Kfz
32  Lkw 31  Lkw
2 Rad
3 3
4 4
- -
N o
N N
< <
o ~
o N
© N
1.2 1.3
21
—
.. 274 Kz 1 Lkw 314 Kfz
2 Lkw
2.3
> —
40 Kfz 1 Lkw
303 Kfz
7 Lkw
‘ 1 Rad
3.2 3.1
E E Meergartenweg
- -
5 o~
N N
v v
-
Summe Einfahrend = Q
-
2.690 Kifz
66 Lkw
2 Rad
702 Kfz 1.487 Kfz
28  Lkw 32 Lkw
1 Rad

Benderstralle
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

K2: BenderstraBe / Meergartenweg / Benderstrale

Benderstralle
1.886 Kfz 1.451 Kfz
13 Lkw 14 Lkw
2 2
4 4
- -
N —
N N
< <
ee]
G 8
o ™
1.2 1.3
21
—~—
n. 334 Kz 1 Lkw 445 Kfz
1 Lkw
2.3
> —
111 Kfz
417 Kfz
‘ 1 Lkw
3.2 3.1
é Meergartenweg
2]
-~
N N
¥ ¥
5 @
Summe Einfahrend — =}
o -
3.557 Kfz
27 Lkw
0 Rad
1.689 Kfz 1.226 Kfz
12 Lkw 13 Lkw

Benderstralle
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 07:45 bis 08:45 Uhr
K3: Am Strandbad / Meergartenweg / Am Strandbad / Meergartenweg
Am Strandbad
16 Kfz 13  Kfz
1 Rad 5 Rad
N N
X X
N <
1.1 1.2 13
—_ 2]
106 Kfz 29  Kfz
* '. 2.2
12 Rad 29 Kfz 13 Rad
12 Kf 43 2.3
z — oa = —
67 Kfz 33 Kfz 1 Lkw 4.2 39 Kfz
1 Lkw 1 Lkw
7 Rad 22 Kfz 4.1 ’. ‘ 5 Rad
el
3.3 3.2 3.1
Meergartenweg Meergartenweg
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend 3 — ©
184 Kfz
1 Lkw
26 Rad
26 Kfz 72 Kfz
4 Rad 5 Rad

Am Strandbad
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 15:30 bis 16:30 Uhr

K3: Am Strandbad / Meergartenweg / Am Strandbad / Meergartenweg

Am Strandbad

Kfz

Lkw

Rad

Kfz

Rad

15 Kfz 33 Kfz
3 Rad 4 Rad
N N
>4 >4
N ™
11 1.2 13
2.1
=
78 Kiz * .. 1 Kfz 43
1 Lkw 2.2 1
19 Rad 39 Kfz 1 Lkw 20
28 Kfz 4.3 2.3
3 Kfz
121 Kfz 67 Kfz 4.2 67
23 Rad 26 Kfz 4.1 * ‘ 17
el
3.3 3.2 3.1
Meergartenweg Meergartenweg
N N
¥ ¥
Summe Einfahrend N <
210 Kfz
1 Lkw
47 Rad
32  Kfz 31  Kfz
7 Rad 1 Rad

Am Strandbad
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 06:00 bis 10:15 Uhr
K3: Am Strandbad / Meergartenweg / Am Strandbad / Meergartenweg
Am Strandbad
50 Kfz 43 Kfz
3 Rad 17 Rad
N N N
X X X
g © ~
1.1 1.2 1.3
21
=
275 Kfz * .. 1 Kfz 118 Kiz
2.2
41 Rad 116 Kfz 39 Rad
40 Kf 43 2.
z i 3
1 Kfz
190 Kfz 101 Kfz 1 Lkw 4.2 111 Kfz
1 Lkw 1 Lkw
29 Rad 49 Kfz 4.1 * ‘ 27 Rad
el
3.3 32 3.1
Meergartenweg Meergartenweg
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend 5 ~ ©
485  Kiz
1 Lkw
94 Rad
56 Kfz 127 Kfz
9 Rad 23 Rad

Am Strandbad
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Verkehrszahlung in Frankenthal

vom 31.01.2023

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
K3: Am Strandbad / Meergartenweg / Am Strandbad / Meergartenweg

64
6
N N
< <
3 1)
1.1 12
292 Kfz
1 Lkw
69 Rad
75 Kifz 43 -
352 Kfz 187 Kfz 1 Lkw 4.2
1 Lkw
46 Rad 90 Kfz 4.1
= -
Meergartenweg
Summe Einfahrend
675 Kfz
2 Lkw
135 Rad
102
17

Am Strandbad

Kfz 87 Kfz
Rad 10 Rad
N
<
Te)
13
21
—~—
.. 4 Kfz 144 Kfz
2.2 1 Lkw
133 Kfz 1 Lkw 72 Rad
2.3
> —
7 Kfz
194 Kfz
1 Lkw
* ‘ 39 Rad
3.3 3.2 3.1
Meergartenweg

N N N
o2 X X
wn
=} © ~
-
Kfz 115 Kfz
Rad 11 Rad

Am Strandbad
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Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
K4: Benderstraflle / Frankenstraflie / Benderstralle / Frankenstrafle
Benderstrale
248 Kfz 487 Kfz
16 Lkw 13 Lkw
2 Rad 6 Rad
2 2
4 4
.| .|
h} o
N N N
X X X
gl B o
1.1 1.2 1.3
21
=
147 Kiz * .. 17 Kfz 44 Kiz
12 Lkw 2.2 1 Lkw
4 Rad 15 Kfz 1 Lkw 3 Rad
152 Kfz 6 Lk 43 2.
z W 3
— 12 Kfz
190 Kfz 21 Kfz 1 Lkw 42 41 Kfz
7  Lkw 1 Lkw
7 Rad 17 Kfz 41 ’l ‘ 3 Rad
el
3.3 32 31
Frankenstralle é Frankenstrale
~
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend = g; oA
863 Kfz
31 Lkw
14 Rad
188 Kfz 381 Kfz
5 Lkw 7 Lkw
1 Rad 2 Rad

Benderstralle



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 15:45 bis 16:45 Uhr

K4: Benderstralle / FrankenstralRe / BenderstralRe / FrankenstralRe

Benderstralle
506 Kfz 357 Kfz
7 Lkw 4 Lkw
5 Rad 2 Rad
3 3
4 4
- -
< ™
N N N
< < <
< o
S| 8| W
1.1 1.2 1.3
21
—
163 Kfz * .. 36 Kfz 67  Kfz
4 Lkw 2.2
11 Rad 20 Kfz 7 Rad
126 Kfz 1 Lkw 43 2.3
11 Kfz
196 Kfz 18 Kfz 4.2 48 Kfz
1 Lkw
4 Rad 52 Kfz 4.1 * ‘ 3 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Frankenstrale é Frankenstraf3e
™
N N N
< v v
Summe Einfahrend 3 § ©
1.011 Kfz
11 Lkw
17 Rad
443  Kfz 242  Kfz
3 Lkw 3 Lkw
1 Rad 1 Rad

Benderstralle



RT

Verkehrs-
planung

407
24
20

697
11
26

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlage 1

Auswertung Zahlung vom 31.01.2023

Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K4: Benderstralle / FrankenstralRe / BenderstralRe / FrankenstralRe

77 Kfz 2 Lkw

50 Kfz 2 Lkw

31 Kfz

158

16

143

Benderstralle
681 Kfz 1.493 Kfz
30 Lkw 34  Lkw
4 Rad 17 Rad
2 2
4 4
- -
[ee) N
- -
N N N
< < <
(a2} o
Rl 3| ®
1.1 1.2 13
21
—~—
Kfz * *
Lkw 2.2
Rad
546 Kfz 10 Lkw 43 o 2.3
Kfz 77 Kfz 1 Lkw 4.2
Lkw
Rad 74 Kfz 4.1 * ‘
= -
3.3 3.2 3.1
Frankenstrafie 2 2 2
- - -
< I —
N N N
¥ ¥ ¥
) < o
Summe Einfahrend 9 DY 3
2594 Kfz
72 Lkw
50 Rad
551 Kfz 1.058 Kfz
12 Lkw 27  Lkw
4 Rad 4 Rad

Benderstralle

Frankenstrale

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
K4: Benderstraflle / Frankenstraflie / Benderstralle / Frankenstrafle
Benderstrale
1.689 Kifz 1.246 Kfz
15 Lkw 11 Lkw
10 Rad 6 Rad
2 2 2
4 4 4
.| .| .|
[Te) o —
N N N
< < <
N~
1.1 1.2 1.3
21
=
554 Kfz * .. 92 Kiz 185  Kiz
5 Lkw 2.2
32 Rad 64 Kfz 24 Rad
437 Kfz 1 Lk 43 2.
z W 3
“ 29 Kfz
739 Kfz 84 Kfz 4.2 175  Kifz
1 Lkw 1 Lkw
29 Rad 218 Kfz 41 ’l ‘ 17 Rad
el
33 32 31
Frankenstralle é Frankenstrae
S
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend a E %
3.469 Kiz
26 Lkw
67 Rad
1.494 Kfz 856 Kfz
9 Lkw 10 Lkw
12 Rad 4 Rad

Benderstralle



RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Frankenthal

vom 31.01.2023

Spitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr

K5: Mahlastral3e / FrankenstralRe / Mahlastraf3e / Hans-Kopp-Stral3e

368
15
2 2
4 4
- -
[Te] o
N N
< <
N b
- ™
— N
1.1 1.2
420 Kfz *
12 Lkw
272 Kfz 3 Lkw 4323
505 Kfz 153 Kfz 6 Lkw 4.2
10 Lkw
1 Rad 80 Kfz 1 Lkw 4.1
= -
Hans-Kopp-Strale
Summe Einfahrend
1.615 Kfz
48 Lkw
3 Rad
327
10

Mahlastrae
Kfz 668
Lkw 17
2
2
4
-
-
N
<
[Te)
N
13

3.3 3.2

z 2
R4 R4
- -
< ba
& &
X X
(v N
[\ ©
N ™

Kfz 617

Lkw 17

MahlastraBe

Kfz
Lkw
Rad
21
—~—
34 Kfz 3 Lkw 125
2.2 6
75 Kfz 3 Lkw 2
2.3
> —
16 Kfz
200
9
J 1
3.1
2 Frankenstraf3e
-
N
N
¥
N
N
Kfz
Lkw

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw
Rad



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023
Verkehrs-
planung
Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Spitzenstunde von 16:00 bis 17:00 Uhr
K5: Mahlastral3e / FrankenstralRe / Mahlastraf3e / Hans-Kopp-Stral3e
MahlastralRe
780 Kiz 611 Kfz
10 Lkw 8 Lkw
3 3
4 4
.| .|
© <
N N N
X X X
3| 8| ®
1.1 1.2 1.3
21
=
739 Kfz * .. 23 Kfz 157 Kiz
10 Lkw 2.2 1 Lkw
108 Kfz 1 Lkw
243 Kfz 5 Lkw 43 2.
z W 3
“ 26 Kiz
545 Kfz 145 Kfz 1 Lkw 4.2 208  Kiz
8 Lkw 1 Lkw
3 Rad 157 Kfz 2 Lkw 4.1 ’l ‘ 3 Rad
el
33 32 3.1
Hans-Kopp-Strale é é Frankenstrale
(32} (32}
N N N
X N4 N4
Summe Einfahrend % '§) -
2141 Kiz
25 Lkw
3 Rad
583 Kiz 659 Kfz
6 Lkw 6 Lkw

MahlastraBe



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

K5: Mahlastral3e / FrankenstralRe / Mahlastraf3e / Hans-Kopp-Stral3e

Mahlastrae

1.234 Kfz 2.045 Kfz
56  Lkw 64  Lkw
2 Rad
2 2 2
4 4 4
- - -
gl 8| -
N N N
v v v
o [e2]
g & ®
1.1 1.2 1.3
2.1
e
1.230 Kfz * .. 103 Kfz 4 Lkw 380  Kfz
45  Lkw 2.2 13 Lkw
218 Kfz 7 Lkw 2 Rad
841 Kfz 24 Lkw 43 2.3
59 Kfz 2 Lkw
1.739 Kfz 561 Kfz 14 Lkw 4.2 719 Kfz
40 Lkw 22 Lkw
6 Rad 337 Kfz 2 Lkw 4.1 * ‘ 6 Rad
= .
3.3 3.2 3.1
Hans-Kopp-Strale E E E Frankenstrale
- - -
e g |
N N N
> > >
) o~ 3
Summe Einfahrend o = 3
-
5.149 Kfz
165 Lkw
8 Rad
1.155 Kfz 1.796 Kfz
34 Lkw 56  Lkw

MahlastraBe



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
R+T Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 31.01.2023

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Frankenthal
vom 31.01.2023
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

K5: Mahlastral3e / FrankenstralRe / Mahlastraf3e / Hans-Kopp-Stral3e

Mahlastrae

2.706 Kfz 2.135 Kfz
39  Lkw 38  Lkw
1 Rad
3 3
4 4
- -
o o
— N
N N N
< < <
(2] —
™ < ©
— < N
- — —
1.1 1.2 1.3
21
—
2.375 Kfz * .. 84 Kfz 1 Lkw 542 Kfz
26 Lkw 2.2 3 Lkw
1 Rad 362 Kfz 2 Lkw 2 Rad
806 Kfz 17 Lkw 43 2.3
96 Kfz
1.876 Kfz 485 Kfz 2 Lkw 4.2 742 Kfz
25 Lkw 2 Lkw
7 Rad 585 Kfz 6 Lkw 4.1 * ‘ 7 Rad
= -
3.3 3.2 3.1
Hans-Kopp-Strale é é Frankenstrale
w i
N N N
< v v
S Einfahrend N N 3
umme Einfahren 5 : o
7.374 Kfz
92 Lkw
9 Rad
2.122 Kfz 2.250 Kfz
26 Lkw 25  Lkw

MahlastraBe



Anlage 1

R Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
+ I
Dokumentation Dauerzéhlstelle

Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzéhlstelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal
Stadt: |Frankenthal
Querschnitt|Frankenstrafle
Zahldauer|1 Tag
Zahlzeitraum [31.01.2023
Tagesauswertung Dienstag
Richtung nach Westen nach Osten Gesamt
Querschnittbelastung [Kfz/24h] 669 565 1.234
TAG-Anteil* [%] 95% 98% 96%
NACHT-Anteil* [%] 5% 2% 4%
SV-Anteil [%] 1,1% 0,7% 0,9%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr; NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastungen Zeitraum Vormittag und Nachmittag

Richtung nach Westen nach Osten Gesamt
Vormittag** [kziah 158 143 301
Nachmittag** [rzian 185 175 360

** Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Westen nach Osten Gesamt
Vormittagsspitze [Kfz/h] 58 54 109
[Lkw/h] 2 1 4
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 [ 08:00 bis 09:00 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 8,7% 9,6% 8,8%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 67 56 119
[Lkw/h] 0 1 1
Zeitraum [Uhrzei] | 15:30 bis 16:30 [ 15:00 bis 16:00 | 15:00 bis 16:00
Anteil an Gesamttag [%] 10,0% 9,9% 9,6%
[ Tagesganglinie
11,0%
10,0% [\
9,0%
8,0%
7,0% I
6,0% U -
5,0% \..\
4,0% v’\v‘vﬂ\
3,0% / = A\
2,0% / \-\
/) <
0,0% B T T o T T T T T T T T T T T T T T T T T T
&@.@&.@&@/\@@@@@.@&&@&/\@&@.@&&@
Y T T N ~ N Y N
I I PFIPFEFF LSO V2O OTLNXTIHY P
‘ nach Westen nach Osten ‘

Ausgabe Querschnitt Frankenstr.xlsx/15.03.2023



RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 1
Dokumentation Dauerzahistelle
Verkehrs-
planung
Dokumentation Dauerzéhlstelle
Projekt: | Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal
Stadt: |Frankenthal
Querschnitt| Am Strandbad
Zahldauer|1 Tag
Zahlzeitraum [31.01.2023
Tagesauswertung Dienstag
Richtung nach Siden nach Norden Gesamt
Querschnittbelastung [Kfz/24h] 294 371 665
TAG-Anteil* [%] 97% 96% 96%
NACHT-Anteil* [%] 3% 4% 4%
SV-Anteil [%] 0,0% 0,8% 0,5%

* TAG-Belastung von 06:00 bis 22:00 Uhr;

NACHT-Belastung von 22:00 bis 06:00 Uhr

Querschnittbelastun

gen Zeitraum Vor

mittag und Nachmittag

Richtung nach Suden nach Norden Gesamt
Vormittag** [kziah 56 127 183
Nachmittag** [rzian 102 115 217

** Vormittag: 06:00 bis 10:00 Uhr; Nachmittag: 15:00 bis 19:00 Uhr

Spitzenstunden Vormittag und Nachmittag

nach Suden nach Norden Gesamt

Vormittagsspitze [Kfz/h] 34 72 106

[Lkw/h] 0 0 0
Zeitraum [Uhrzeit] | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30 | 07:30 bis 08:30
Anteil an Gesamttag [%] 11,6% 19,4% 15,9%
Nachmittagsspitze [Kfz/h] 37 59 92

[Lkw/h] 0 0 0
Zeitraum [Uhrzeit] | 15:45 bis 16:45 | 15:00 bis 16:00 | 15:00 bis 16:00
Anteil an Gesamttag [%] 12,6% 15,9% 13,8%

Tagesganglinie

21,0%

20,0%

19,0%

18,0%

17,0%

16,0%

15,0%

14,0%
13,0%

12,0%

11,0%

10,0%

9,0%

8,0%

7,0%

6,0%

5,0%

4,0%

3,0%

2,0%

1,0%

=== nach Siiden

nach Norden

Ausgabe Querschnitt Am Strandbad.xlsx/15.03.2023



Anlage 2
Verkehrsmengen Bestand — Spitzenstunden
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlaae 2
Gn 1g / Bestand - inde

Varkehrs
planung

Hans-Kopp-Strafie

MahlastraBe

—
ot

MahlastraBe

Europaring

Frankenstrale

Foltzring

148

s

172
9

BenderstraRle

e

BenderstraRe

159 6 |

BenderstraRle

Grundbelastung / Bestand

Spitzenstunde vormittags

n Verkehrsbelastuna aus Zahluna
5] vom 31.01.2023 [Kfz/hl
£
‘T
K=
(=2
2
[in}
Am Strandbad
o j=2)
[ 0.)
2 2
c c
2 ]
] a
o (=]
@ 9]
(5] (5
= =
Am Strandbad
Q
[}
s
@
=4
()
X
c
o
w
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlaae 2
Grur ing / Bestand -

Varkehrs
planung

Hans-Kopp-Strafie

[348 ] 400] 32 |

MahlastraBe

t

145
7

MahlastraBe

Europaring

Frankenstrale

Foltzring

i}

BenderstraRle

BenderstraRle

Grundbelastung / Bestand

Spitzenstunde nachmittags

Verkehrsbelastuna aus Zahluna

(2]
£ vom 31.01.2023 [Kfz/hl
3
]
=3
w
Am Strandbad
g (2131 0] g
2 g
2 ]
5 a
o o
5 9]
[} (5
s =
Am Strandbad
Q
[}
s
@
c
()
X
c
©
w



Anlage 3
Leistungsfahigkeiten Bestand — Spitzenstunden



Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K1
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt:_K1, Bestand Datum:_09.03.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NE Bez. Strome o] X faj Mg MNms j L g5 i asv
SG [Kfz/h] [ H [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K5 2 269 0,490 0,28 0,805 6,428 65 32,5 B
13 K6 1 172 0,354 0,27 0,609 4,090 46 31,2 B
21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 K3 5 202 0,574 0,18 1,082 5,706 59 44 9 C
23 K4 4 39 0,128 0,17 0,099 0,929 16 331 B
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K1 8 169 0,486 0,18 0,470 4272 48 38,1 C
33 K2 7 180 0,616 0,17 0,948 5127 57 48,5 C
41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 K7 11 208 0,567 0,19 0,894 5,618 59 41,9 C
43 K8 10 148 0,454 0,18 0,485 3,794 43 38 4 C
Gesamt 1387 0,499 38,7




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlage 3
Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt:_K1, Bestand Datum:_09.03.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NE Bez. Strome q X Taj Ngg MNus j L g5 twj Qsv
5G [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K5 2 278 0,642 0,22 1,017 7,322 73 40,2 C
13 K6 1 181 0,626 0,16 0,825 5,059 53 458 C
21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 K3 5 217 0613 0,18 1,133 6,140 62 457 C
23 K4 4 51 0,418 0,07 0,356 1,580 23 50,8 D
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K1 8 324 0,505 0,32 0,508 7,063 70 275 B
33 K2 7 339 0,692 0,27 1,106 8,726 83 378
a1 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 K7 11 268 0,525 0,26 0,622 6,383 64 332 B
43 K8 10 153 0,624 0,13 0,817 4,433 49 48,9 C
Gesamt 1811 0,597 38,7




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K2
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Knotenpunkt : K2. S = B
Darti & Ko BESTANG AV -
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |77 ars 1800 A
3 Y 29 1600 A
4 “ 13 6,5 3,2 813 319 11,8 1 1 B
6 >l 95 59 | 3,0 483 665 6,3 1 1 A
Misch-N 108 588 4+6 7,5 1 2 A
8 | | 280 1800 A
7 v 89 5,5 2,8 497 730 5,7 1 1 A
Misch-H 339 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :
Hau

Nebenstrasse :

ptstrasse :

: Innerorts
» HBS 2015

Benderstralle Sid
BenderstraRe Nord
Meergartenweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Knotenpunkt : K2I S s .
Darei & KaETAND- Pk - HE
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] [|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7| 319 1800 A
3 Y 27 1600 A
4 “ 24 6,5 3,2 S04 281 14,0 1 1 B
6 ™| o9 59 | 3,0 330 802 5,2 1 1 A
Misch-N 123 589 44+6 7,8 1 2 A
8 | | ass 1800 A
7 v 92 55 | 2,8 343 870 4,6 1 1 A
Misch-H 577 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
» HBS 2015

BenderstraBBe Sid
Benderstralle Nord

Meergartenweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K4
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal —&Jl—
Knotenpunkt : K4 L
Stun(fl& Spitzenstunde Vormittag ﬁﬁ
Datei K4-BESTAND-AM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

1 Al 49 55 | 2,8 242 976 3,9 1 1 A

2 E— 322 1800 A

3 I 4 14 1600 A
Misch-H 385 1800 1+2+3 2,6 1 2 A

4 - 12 65 | 3,8 581 389 9,5 1 1 A

5 A 16 67 | 3,8 622 385 10,4 1 1 B

6 Rt 17 5,9 3,9 325 646 5,7 1 1 A
Misch-N 45 590 44+5+6 6,8 1 1 A

9 A | 89 1600 A

8 - 162 1800 A

7 7 6 55 | 2,8 332 881 a1 1 1 A
Misch-H 257 1800 7+8+9 2,4 1 1 A

10 L 155 6,5 3,8 581 393 15,4 2 3 B

11 A 4 22 6,7 3,8 588 403 9,9 1 1 A

12 - 17 5,9 3,9 201 741 5,0 1 1 A
Misch-N 194 474 10+11+12 | 13,1 3 4 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
» HBS 2015

Benderstralle Sid
Benderstralle Nord

FrankenstraRe Ost

FrankenstralRe West

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K4
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal —&J l—
Knotenpunkt : K4 L
Stunfie Spitzenstunde Nachmittag ﬁ ﬁ
Datei K4-BESTAND-PM.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max Misch- wW N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 39 55 | 2,8 484 741 5,1 1 1 A
2 E— 197 1800 A
3 I 4 8 1600 A
Misch-H 244 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 11 6,5 3,8 692 309 12,1 1 1 B
5 A 20 67 | 3,8 744 321 12,0 1 1 B
6 > 36 5,9 3,9 199 742 51 1 1 A
Misch-N 67 604 445+6 6,7 1 1 A
9 A | 106 1600 A
8 - 382 1800 A
7 \ J 22 5,5 2,8 203 1020 3,6 1 1 A
Misch-H 510 1800 7+8+9 2,8 2 2 A
10 L= 127 6,5 3,8 692 320 18,7 2 3 B
11 A 4 18 6,7 3,8 696 342 11,1 1 1 B
12 -] 52 5,9 3,9 432 575 6,9 1 1 A
Misch-N 197 457 10+11+12 | 13,9 3 4 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
» HBS 2015

Benderstralle Sid
Benderstralle Nord
FrankenstraRe Ost

FrankenstralRe West

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.1

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K5
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt: K5, Bestand Datum: 09.03.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Strome q X Taj Ngg Nus j Lasj tw Qsv

SG [Kfz/h] [l H [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2,3 233 0,338 0,37 0,263 4474 49 220 B
12 K3 1 272 0,402 0,37 0,363 5413 57 231 B
21 K1 56 384 0,462 0,43 0,551 7,355 74 20,5 B
22 K2 4 233 0,519 0,24 0,571 5,611 58 34,0 B
31 K7 7,8,9 125 0,184 0,37 0,130 2,252 30 20,0 B
41 K5 11 231 0,466 0,26 0,528 5,409 58 32,2 B
42 K6 10 25 0,208 0,07 0,163 0,755 14 47 C

Gesamt 1503 0,414 25,4




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 3

Leistungsfahigkeiten Bestand

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Bestand - K5
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt:_K5, Bestand Datum:_09.03.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q X Taj Ngg MNus j L g5 twj Qsv
r i . ]

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [

11 K3 2,3 303 0,564 0,29 0,644 7,080 70 315 B

12 K3 1 243 0,459 0,29 0,460 5,442 57 294 B

21 K1 5,6 376 0,375 0,51 0,299 5,983 61 14,4 A

22 K2 4 283 0,627 0,24 0,944 7,259 71 379 C

31 K7 7.8,9 157 0,281 0,29 0,223 3,262 38 262 B

41 K5 11 400 0,604 0,33 0,910 9,257 87 30,0 B

42 K& 10 32 0,258 0,07 0,173 0,933 15 449 C

Gesamt 1794 0,499 281




Anlage 4
Verkehrsaufkommen neue Nutzungen



RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.531
Zielverkehr [Kfz / 24h] 766
Quellverkehr [Kfz / 24h] 766
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 114
Zielverkehr [Kfz/h] 19
Quellverkehr [Kfz/h] 95
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 150
Zielverkehr [Kfz/h] 101
Quellverkehr [Kfz/h] 49




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R—I—T Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 290
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0

Bewohner [Pers.] 870
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,5

Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 3045
Anteil heimgebundener Wege [%] 85%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 2588
MIV-Anteil [%] 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1294
Zielverkehr [Kfz/24h] 647

Quellverkehr [Kfz/24h] 647

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 104
Zielverkehr [Kfz/h] 13
Quellverkehr [Kfz/h] 91

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 130
Zielverkehr [Kfz/h] 91

Quellverkehr [Kfz/h] 39




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R—I— I Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 290
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 870

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew, [%] 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 65
Zielverkehr [Kfz / 24h] 33
Quellverkehr [Kfz / 24h] 33

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 2




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R—I—T Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 290
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0
Bewohner [Pers.] 870

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 87
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 87
Zielverkehr [Kfz/24h] 44
Quellverkehr [Kfz/24h] 44

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 4
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 4
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 9
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R—I— I Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-

planung

Werksverkauf

Verkaufsflache (VKF) [m?] 500
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,2
Beschaftigte [Pers.] 6
Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,0
Anwesenheitsgrad [%] 90%
Summe Wege Beschdftigte [Wege] 11
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 7
Zielverkehr [Kfz/24h] 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 4
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R—I— I Anlage 4
VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Werksverkauf

Verkaufsflache (VKF) [m?] 500
Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 0,1
Kunden und Besucher [Pers.] 50

Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 100
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2
Konkurrenzeffekt [%] 0%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt [%] 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 75
Zielverkehr [Kfz / 24h] 38
Quellverkehr [Kfz / 24h] 38

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 1,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 13,0%
Quellverkehr [%] 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 9
Zielverkehr [Kfz/h] 5

Quellverkehr [Kfz/h] 4




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Werksverkauf

Verkaufsflache (VKF) [m?] 500
Beschéftigte je 100 m” VKF [Pers./100m’] 1,2
Beschaftigte [Pers.] 6
Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [wege/Person] 0,1
Summe Wege [Wege] 1
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1
Zuschlag zu den fur das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von aul3en in das Gebiet eingetragen [%] 25%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3
Zielverkehr [Kfz/24h] 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 2
Zielverkehr [Lkw/24h] 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0




Anlage 5
Verteilung des zusatzlichen Neuverkehrs
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlaae 5
Verteilung des zusétzlichen Neuverkehrs
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Anlage 6
Verkehrsmengen Areal-Neuverkehre — Spitzenstunden
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlaae 6
Verkehrsmengen ) re - inde
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlaae 6
zusatzliche

Varkehrs
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Anlage 7
Verkehrsmengen Prognose — Spitzenstunden
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlgue?
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R-T
Varkehrs-
planung
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
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Anlage 8
Leistungsfahigkeiten Prognose — Spitzenstunden
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlage 8
Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K1
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Prognose Datum: 05.06.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q X; faj Ngg; Nus, Lgs; tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K5 2 269 0,490 0,28 0,805 6,428 65 325 B
13 K6 1 172 0,354 0,27 0,609 4,090 46 31,2 B
21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 K3 5 212 0,602 0,18 1,129 6,009 62 45,6
23 K4 44 0,144 0,17 0,103 1,042 17 33,2 B
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K1 169 0,486 0,18 0,470 4,272 48 38,1 C
33 K2 188 0,646 0,17 0,996 5,385 59 47.4 C
41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 K7 11 209 0,569 0,19 0,897 5,646 60 42,0 C
43 K8 10 148 0,454 0,18 0,485 3,794 43 38,4 C
Gesamt 1411 0,508 39,0




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Anlage 8
Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K1
Spitzenstunde nachmittags
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_ Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt: K1, Prognose Datum: 05.06.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme q X; Taj Ngg; Nus,j Lags; tw; Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
12 K5 2 278 0,642 0,22 1,017 7,322 73 40,2 C
13 K6 181 0,626 0,16 0,825 5,059 53 45,8 C
21 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
22 K3 5 222 0,669 0,17 1,437 6,643 66 50,8 D
23 K4 4 53 0,434 0,07 0,380 1,654 23 51,6 D
31 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
32 K1 8 324 0,488 0,33 0,475 6,923 69 26,5 B
33 K2 7 385 0,753 0,28 1,492 10,283 95 40,2 C
41 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0
42 K7 11 279 0,572 0,24 0,709 6,835 68 35,1 C
43 K8 10 153 0,624 0,13 0,817 4,433 49 48,9 C
Gesamt 1875 0,622 39,9




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K4
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt . Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Knotenpunkt : k2
Stunde : Spitzenstunde Vormittag l(v
Datei : K2-PROGNOSE-AM-50WEmehr.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 499 1800 A
3 29 1600 A
-
4 13 6,5 3,2 849 298 12,6 1 1 B
'S
6 ! 130 5,9 3,0 507 646 7,0 1 2 A
Misch-N 142,5 584 4+6 8,2 1 2 A
8 255 1800 A
7 v 96 5,5 2,8 521 710 6,0 1 1 A
Misch-H 351 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Benderstralle Sid
Benderstralie Nord
Nebenstrasse : Meergartenweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt
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Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal
Knotenpunkt : k2
Stunde Spitzenstunde Nachmittag l(v
Datei K2-PROGNOSE-PM.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
2 331 1800 A
3 27 1600 A
3
4 ! 24 6,5 3,2 1067 205 19,9 1 1 B
-

6 ! 116 5,9 3,0 342 791 5,3 1 1 A
Misch-N 139,5 530 4+6 9,2 2 2 A

8 600 1800 A

7 M 128 5,5 2,8 355 858 4,9 1 1 A
Misch-H 728 1800 7+8 3,4 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellunge

Strassennamen :
Hau

Nebenstrasse :

n nach

ptstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

BenderstraRe Siid
BenderstralRe Nord
Meergartenweg

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R+ T Ingenieure fiir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K4
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal Al

Knotenpunkt : K4

Stunde Spitzenstunde Vormitta
Datei KZ-PROG NOSE-AM . kob : j : ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 __ A 49 5,5 2,8 252 965 3,9 1 1 A
2 —» | 323 1800 A
3 D 15 1600 A
Misch-H 387 1800 1+2+3 2,6 1 2 A
4 - 16 6,5 3,8 595 374 10,1 1 1 B
5 y N a4 6,7 3,8 639 373 11,0 1 1 B
6 ™™ 37 5,9 3,9 327 645 5,9 1 1 A
Misch-N
9 A 93 1600 A
8 - 168 1800 A
7 \ J 11 5,5 2,8 334 879 4,1 1 1 A
Misch-H 271 1800 7+8+9 2,4 1 1 A
10 | 156 6,5 3,8 595 344 19,5 3 4 B
11 v 28 6,7 3,8 603 392 10,1 1 1 B
12 -« 17 5,9 3,9 209 734 5,0 1 1 A
Misch-N 200,5 424 10+11+12 | 16,3 3 4 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : BenderstraRe Sid
BenderstraRe Nord
Nebenstrasse : FrankenstrafRe Ost

Frankenstralle West

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fir Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K4
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal Ab
Knotenpunkt : kK4
Stunde Spitzenstunde Nachmitta
Datei KZ—PROGNOSE—PM.kOb ¢ 41 i ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 . 39 5,5 2,8 489 737 5,2 1 1 A
2 o 203 1800 A
3 B 4 12 1600 A
Misch-H 254 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 13 6,5 3,8 725 260 14,6 1 1 B
5 A 34 6,7 3,8 778 297 13,7 1 1 B
6 Lag 47 5,9 3,9 207 736 5,2 1 1 A
Misch-N
9 A 108 1600 A
8 - 385 1800 A
7 v 43 5,5 2,8 213 1009 3,7 1 1 A
Misch-H 536 1800 7+8+9 2,9 2 2 A
10 Ly 131 6,5 3,8 725 279 24,2 3 4 Cc
11 4 48 6,7 3,8 731 316 13,4 1 1 B
12 < 52 5,9 3,9 436 572 6,9 1 1 A
Misch-N 230,5 413 10+11+12 | 19,6 4 6 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt (o

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

BenderstraRe Sid
BenderstralRe Nord
Frankenstralle Ost

Frankenstralle West

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

R + T Ingenieure fur Verkehrsplanung Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

Darmstadt




Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

R+T Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K5
HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:_Frankenthal
Knotenpunkt:_K5, Prognose Datum:_09.03.2023
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Vormittag Bearbeiter: Fr
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NE Bez. Strome q X Ta MNeg MNus j L o5 i Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] 1
11 K3 2,3 236 0,332 0,38 0,253 4,452 49 21,2 B
12 K3 1 272 0,390 0,38 0,346 5,309 56 222 B
21 K1 5 6 386 0,476 0,42 0,584 7,562 76 214 B
22 K2 4 233 0,519 0,24 0,571 5,611 58 34,0 B
31 K7 7.8,9 153 0,217 0,38 0,139 2732 34 197 A
a1 K5 11 231 0,486 0,24 0,578 5,529 59 33,5 B
42 K6 10 26 0,215 0,07 0,164 0,779 14 446 C

Gesamt 1537 0,416 25,5




RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 8

Leistungsfahigkeiten Prognose

Verkehrs-
planung
Leistungsfahigkeiten Prognose - K5
Spitzenstunde nachmittags
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal (P2189) Stadt:
Knotenpunkt:_KS5, Prognose Datum:_05.06.2023

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag

Bearbeiter: Fr

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NF. Bez. Strome q X faj Nge Nps j Lgsj tw Qsv

SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] |
11 K3 2,3 323 0,577 0,30 0,678 7,513 74 31,0 B
12 K3 1 243 0,442 0,30 0,428 5,329 56 28,2 B
21 K1 5,6 387 0,395 0,50 0,326 6,358 64 15,2 A
22 K2 4 283 0,657 0,23 1,078 7,483 73 40,2 C
31 K7 7,8,9 174 0,300 0,30 0,221 3,567 41 25,6 B
41 K5 11 400 0,604 0,33 0,910 9,257 87 30,0 B
42 K6 10 37 0,298 0,07 0,212 1,092 17 46,1 C

Gesamt 1847 0,508 28,3




Anlage 9
Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS19



RT

Verkehrsuntersuchung Sternjakob-Areal - Frankenthal

Anlage 9

Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

Varkehrs-
planung

Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS19 - erweiterte Wohnflachen 05/2023

Bestand DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 (0.00 - 24.00 6.00 - 22.00 Uhr] (22.00 - 6.00 Uhr;
stundliche stiindliche
gesamt gesamt Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StralRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] | DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/N] | P1tags [%0] P2tags [%] | M naches [KfZ/N]| P naches [%] | P2 nachts [%0]
1|Am Strandbad 670 620 37 1,0% 1,0% 3 1,0% 0,0%
2|Frankenstralle 1.230 1.150 69 1,0% 1,0% 5 5,0% 0,0%
Planfall DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 (0.00 - 24.00 (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
Uhr) Uhr)
stundliche stiindliche
gesamt gesamt Verkehrsstérke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 | Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2
StraBe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] | DTV [Kfz/24] | M iags [KfZ/N] | Py tags [%] P2tags [%] | M naches [KfZ/N]| P naches [%] | P2 nachts [%0]
1|Am Strandbad 1.210 1.130 68 1,0% 1,0% 6 1,0% 0,0%
2|Frankenstralle 2.230 2.090 126 1,0% 1,0% 10 5,0% 0,0%
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Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
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