Stadt Frankenthal

Verkehrstechnische Untersuchung

Entwicklung und VerkehrserschlieBung des
Gewerbegebietes ,Am Romig” in Frankenthal

- 4. Bauabschnitt -

Am Rimig
22
oo
22
¥ ; 3 HHEE
F22 (051} i
31 (s 858
! Z8R
s
€
E 5
g 2 we 4, 1
g K1 3
= K1 (Kfz) 2
Kfz 1
|F26 {053)
5432

Durchgefiihrt im Auftrag der VGP Industriebau GmbH

MODUS CONSULT ULM 2=

Prof. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

SchillerstraRe 18
89077 Ulm
0731/399494-0

Oktober 2022

56388/56439



-1- ___MODUS CONSULT ULM B=

Inhalt

1. Allgemeines
1.1 Aufgabenstellung und Ausgangssituation
1.2 Grundlagen

2. Neuverkehrsaufkommen des geplanten Bauvorhabens

3. MaRgebende Verkehrsmengen
3.1 Knotenpunktbelastungen Bestand 2019/2021
3.2 Knotenpunktbelastungen Bestand mit Neuverkehrsaufkommen

4. Leistungsfahigkeitsberechnungen
4.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen

4.1.1 Qualitat des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

4.1.2 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Lichtsignalanlage

4.1.3 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Kreisverkehrsplatz
4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

4.2.1 Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rdmig

4.2.1.1 Bestandsituation 2019

4.2.1.2 Bestandsituation 2021

4.2.1.3 Bestandsituation 2019/21 plus Neuverkehr
4.2.2 Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)

4.2.2.1 Bestandsituation 2021

4.2.2.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr
4.2.3 Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)

4.2.3.1 Bestandsituation 2021

4.2.3.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr
4.2.4 Knotenpunkt K 14: L 527 /K 2 / Im Reff

4.2.4.1 Bestandsituation 2021

4.2.4.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr
4.2.5 Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524

4.2.5.1 Bestandsituation 2021

4.2.5.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr
4.2.6 Knotenpunkt K 16: Dirkheimer StralRe / Oderstralde

4.2.6.1 Bestandsituation 2021

4.2.6.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

5. Beurteilung der internen ErschlieBung

6. Diskussion der Ergebnisse und Empfehlungen

Seite

56388/56439



-I- _MODUS CONSULT ULM B=

Verzeichnis der Plane

Plan 1: Zahlstellenubersicht
Plan 2: Untersuchungsraum GE Am Roémig
Plan 3: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig

Strombelastungsplan

Knotenpunktzahlung — Videodetektion

Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

Plan 4: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

Plan 5: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

Plan 6: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

Plan 7: Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

Plan 8: Knotenpunkt K 16: L 527 Durkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Tagesverkehr 2021 (Gesamtverkehr, Schwerverkehr)
Kfz/24 Stunden bzw. SV-Fz/24 Stunden

56388/56439



- - MODUS CONSULT ULM ==

Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage - Knotendaten

Anlage 2: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Auswertung der Schleifendaten — LSA
Morgendliche Spitzenstunde 2019

Anlage 3: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Auswertung der Schleifendaten — LSA
Abendliche Spitzenstunde 2019

Anlage 4: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 5: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Abendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 6: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Quell- / Zielverkehr GE Am Rémig
Zahlung 2021
Tagesganglinie

Anlage 7: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Morgenprogramm (Bestand)

Anlage 8: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2019)

Anlage 9: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021)

Anlage 10: Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Abendprogramm (Bestand)

56388/56439



SV - MODUS CONSULT ULM B

Anlage 11: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Romig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2019)

Anlage 12: Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Romig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021)

Anlage 13: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage - Knotendaten

Anlage 14: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzédhlung — Videodetektion
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 15: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzéhlung — Videodetektion
Abendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 16: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Morgenprogramm (Bestand)

Anlage 17: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021)

Anlage 18: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Abendprogramm (Bestand)

Anlage 19: Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021)

Anlage 20: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Lichtsignalanlage - Knotendaten

Anlage 21: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzédhlung — Videodetektion
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 22: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Std)
Strombelastungsplan
Knotenpunktzahlung — Videodetektion
Abendliche Spitzenstunde 2021

Anlage 23: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Morgenprogramm (Bestand)

56388/56439



V- MODUS CONSULT ULM B=

Anlage 24: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021)

Anlage 25: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Abendprogramm (Bestand)

Anlage 26: Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021)

Anlage 27:

Anlage 28:

Anlage 29:

Anlage 30:

Anlage 31:

Anlage 32:

Anlage 33:

Anlage 34:

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Skizze der Kreisgeometrie

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreuzung
Pkw-Einheiten pro Stunde
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreuzung
Pkw-Einheiten pro Stunde

Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreis
Pkw-Einheiten pro Stunde
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreis
Pkw-Einheiten pro Stunde
Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Pkw-Einheiten pro Stunde

Morgendliche Spitzenstunde 2021

56388/56439



-V -

Anlage 35:

Anlage 36:

Anlage 37:

Anlage 38:

Anlage 39:

Anlage 40:

Anlage 41:

Anlage 42:

Anlage 43:

Anlage 44:

Anlage 45:

Anlage 46:

MODUS CONSULT ULM ==

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Pkw-Einheiten pro Stunde

Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Morgendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage - Knotendaten

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan

Knotenpunktzahlung — Videodetektion

Morgendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 16: L 527 Durkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan

Knotenpunktzahlung — Videodetektion

Abendliche Spitzenstunde 2021

Knotenpunkt K 16: L 527 Durkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Morgen-/Abendprogramm (Bestand)

Knotenpunkt K 16: L 527 Durkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021)

Knotenpunkt K 16: L 527 Dirkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021)

Uberschlagige Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
hier: Neuverkehrsaufkommen VGP (4. Bauabschnitt)

Tagesganglinie
hier: Neuverkehrsaufkommen VGP (4. Bauabschnitt)

Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2019/21 plus Neuverkehr

56388/56439



- VIl -

Anlage 47:

Anlage 48:

Anlage 49:

Anlage 50:

Anlage 51:

Anlage 52:

Anlage 53:

Anlage 54:

Anlage 55:

Anlage 56:

Anlage 57:

Anlage 58:

Anlage 59:

MODUS CONSULT ULM ==

Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2019/21 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Morgenprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Abendprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2019/21 plus Neuverkehr plus Modbelmarkt

Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2019/21 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 / GE Am Rémig
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (modifiziert)

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

56388/56439



- VIII -

Anlage 60:

Anlage 61:

Anlage 62:

Anlage 63:

Anlage 64:

Anlage 65:

Anlage 66:

Anlage 67:

Anlage 68:

Anlage 69:

Anlage 70:

Anlage 71:

Anlage 72:

MODUS CONSULT ULM ==

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid)
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Std)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (S{d)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Std)
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Std)
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mdébelmarkt

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Std)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (S{d)
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreuzung
Pkw-Einheiten pro Stunde

Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

56388/56439



-X- _MODUS CONSULT ULM B=

Anlage 73: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreuzung
Pkw-Einheiten pro Stunde
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 74: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreis
Pkw-Einheiten pro Stunde
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 75: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsfluss-Diagramm als Kreis
Pkw-Einheiten pro Stunde
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 76: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 77: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 78: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitdt nach HBS 2015 mit Bypass
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Anlage 79: Knotenpunkt K 14: L 527 / Im Reff
Verkehrsqualitdt nach HBS 2015 mit Bypass
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mdbelmarkt

Anlage 80: Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Pkw-Einheiten pro Stunde
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 81: Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung
Pkw-Einheiten pro Stunde
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Anlage 82: Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

56388/56439



- X -

Anlage 83:

Anlage 84:

Anlage 85:

Anlage 86:

Anlage 87:

Anlage 88:

Anlage 89:

Anlage 90:

Anlage 91:

Anlage 92:

Anlage 93:

Anlage 94:

Anlage 95:

MODUS CONSULT ULM ==

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Verkehrsqualitat nach HBS 2015
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Lichtsignalanlage — Knotendaten

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mdébelmarkt

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 16: L 527 Diirkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 16: L 527 Durkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — Signalzeitenplan Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan
Morgendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Strombelastungsplan
Abendliche Spitzenstunde 2021 plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

Knotenpunkt K 16: L 527 Dlrkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Morgenprogramm (Bestand 2021 plus)

56388/56439



-XI- __MODUS CONSULT ULM B=

Anlage 96: Knotenpunkt K 16: L 527 Dirkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr.
Lichtsignalanlage — HBS-Bewertung Abendprogramm (Bestand 2021 plus)

Anlage 97: Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsberechnungen an den Knotenpunkten

56388/56439



-1-  MODUS CONSULT ULM B=

1. Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Im Bereich des Gewerbegebietes Am Romig auf Frankenthaler Gemarkung ist in dem 4.
Abschnitt eine neue Nutzung des ca. 20,7 ha groRBen Grundstiicks geplant. Auf dem
Grundstlck sind rd. 520 Stellplatze fir Pkw sowie eine Parkierungsanlage fiir 20 Lkw-
Stellplatze vorgesehen.

In der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung soll der Nachweis erbracht wer-
den, ob die zu erwartende Verkehrsnachfrage an dem Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE
Am Romig fir die neue Knotenpunktform einer Lichtsignalanlage hinreichend leistungsfa-
hig abgewickelt werden kann und ob die angrenzenden Knotenpunkte im Zuge der L 527
sowie der L 524 in der bestehenden Knotenpunktform als funktional eingestuft werden
kénnen.

Basierend auf den aufbereiteten Verkehrsdaten wird die Uberlagerte Situation aus der Be-
standsituation und der Verkehrserzeugung des aktuell geplanten Bauvorhabens nach den
Formblattern aus dem HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen) verkehrlich bewertet und die Verkehrsqualitat anhand der ermittelten Knotenpunktbe-
lastungen bestimmt.

Die Berechnungen und Einschatzungen basieren auf Verkehrserhebungen an den Knoten-
punkten L 527 / L 524 / GE Am Romig, L 524 / AS BAB A 650 Ruchheim nérdlich und
stdlich, L 527 / K2 Lambsheimer Stral3e / Im Reff, L 527 / L 524 und L 527 Dirkheimer
StralRe / Lambsheimer StralRe / OderstraRe, die mittels Videotechnologie im April und Juli
2021 durchgefihrt wurden. Am Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE Am Rémig wurden dar-
Uber hinaus Zahlwerte der bestehenden Lichtsignalanlage vom Juni 2019 (also vor dem
Ausbruch der Corona-Pandemie) herangezogen.

Der Plan 1 zeigt den gesamten Untersuchungsraum sowie eine Zahlstellentbersicht der
erhobenen Knotenpunkte, das Plangebiet (hier: Gewerbegebiet Am Rémig mit Bauvorha-

ben 4. Bauabschnitt) ist in Plan 2 dargestellt.

Der vorliegende Bericht fasst die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrstechnischen Unter-
suchung zusammen.
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1.2 Grundlagen

Grundlage der Untersuchung bilden nachfolgend aufgefiihrte Ergebnisse, Unterlagen und
Annahmen:

/1/ Ingenieurgruppe Kohns Plan GmbH: Ausbau der L 524 durch den Bau eines Rad-
und Gehweges zwischen der Einmindung L524/L527 (Zum Peterhof) und der OD
Eppstein, Feststellungsentwurf, Lageplan, MalRstab M 1:500, Stand: Februar
2022

/2] Ingenieurgruppe Kohns Plan GmbH: L 527 / K 2 Erweiterung des KVP durch einen
Bypass, Abstimmungsverfahren, Integrierter Lageplan, MalRstab M 1:500, Stand:
Juni 2021

/3/ VE-Kass Ingenieurgesellschaft mbH: Ergebnisse der Knotenpunktzahlungen
L 524 / AS BAB A 650 Ruchheim nordlich und sidlich, L 527 / K2 Lambsheimer
StraRe / Im Reff, L 527 / L 524, L 527 Dirkheimer StraRe / Lambsheimer Stral3e
/ OderstraRe am 6. Juli 2021

/4] VE-Kass Ingenieurgesellschaft mbH: Ergebnisse der Knotenpunktzahlung L 527 /
L 524 / Am Rémig am 29. April 2021

/5/  VGP Industriebau GmbH: Vorgaben fir die Verkehrserzeugung (hier: Anzahl der
Beschaftigten und der Lkw-Fahrten), per Email Gbermittelt am 02.03.2021

/6/ VGP: VGP Park Frankenthal Il, Initial Layout, MafRstab 1:1500, Ubermittelt per
Email am 11.04.2022

/7/ Siemens Mobility GmbH: Verkehrsdaten LSA L 524 / L 527 / Am Ro&mig
(DBASPK84) in Ruchheim, Gbermittelt per Email am 4. Juli 2019 an den Landes-
Betrieb Mobilitat Speyer

/8/ gevas humberg & partner: Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung zur Ansiede-

lung eines Hoffner-Moébelmarktes im Gewerbegebiet Ludwigshafen-Oggersheim,
Stand: September 2020

/9/ gevas humberg & partner: Signaltechnische Unterlagen LSA L 527 / L 524 / Am
Romig (KP3), Stand: Marz 2017

/10/ gevas humberg & partner: Signaltechnische Unterlagen LSA L 524 / BAB AS
Ruchheim Nord (KP2), Stand: Marz 2017

/11/ gevas humberg & partner: Signaltechnische Unterlagen LSA L 524 / BAB AS
Ruchheim Sid (KP1), Stand: April 2017

/12/ Stadt Ludwigshafen: Signaltechnische Unterlagen LSA K665 Dilirkheimer StrafRe /
Lambsheimer Stral3e / Oderstral3e, Stand: August 2009
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/13/ VGP Industriebau GmbH: Warenverteilzentrum Frankenthal, Betriebsbeschrei-
bung, per Email tGbermittelt am 07.10.2016

/14/ Planungsbiiro Piske: Frankenthal / Ludwigshafen ,Knotenpunkt L 524 / L 527",
Ausfihrungsplanung, Lageplan Kreuzung LSA, Mal3stab 1:250, 01. Marz 2016

/15/ Planungsbliro Piske: Stadt Frankenthal, Bebauungsplan ,Eppstein, Industriegebiet
Am Rémig, Knotenpunkt L 524 /L 527", Begriindung, Dezember 2015

/16/ Modus Consult Ulm GmbH: Bebauungsplan Eppstein, Industriegebiet Am Rémig,
3. Abschnitt, Verkehrstechnische Untersuchung, durchgefiihrt im Auftrag der
Stadt Frankenthal, 21. Januar 2016

/17/ Modus Consult Uim GmbH: Bebauungsplan Eppstein, Industriegebiet Am Rémig,
2. Abschnitt, Verkehrstechnische Untersuchung, durchgefiihrt im Auftrag der
VGP Industriebau GmbH, 13. Oktober 2016

/18/ Modus Consult Uim GmbH: Gewerbegebiete nérdlich und stdlich der L 527, Ver-
kehrstechnische Untersuchung, durchgefiihrt im Auftrag der Stadte Ludwigshafen
und Frankenthal, 04. Februar 2013

/19/ Modus Consult Uim GmbH: Industriegebiet nordlich der L 527, Verkehrstechni-
sche Stellungnahme, durchgefliihrt im Auftrag der Stadt Frankenthal, 23. April
2008

/20/ Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Teil S StadtstralRen, Ausgabe 2015

/21/ Dietmar Bosserhoff: Programm Ver Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung, Stand: 2017

/122/ Verdffentlichung Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Ver-
kehrsverwaltung: Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landesamt fir
StralBen- und Verkehrswesen, Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Wiesbaden 2000

/23] Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Be-
messung von StralRenverkehrsanlagen HBS, Teil L LandstraRen, Ausgabe 2015

/24] Forschungsgesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Ver-
kehrsmanagement: Richtlinien fir Lichtsignalanlagen RiLSA, Lichtzeichenanlagen
fir den StraRenverkehr, Ausgabe 2015
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2. Neuverkehrsaufkommen des geplanten Bauvorhabens

Neben der Analyse der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist natirlich das objektbezoge-
ne Verkehrsaufkommen infolge des geplanten Bauvorhabens einschlieRlich der Verkehrs-
verteilung im StralRennetz im Einzugsbereich des Plangebietes von besonderem Interesse.

Grundlage fir die Verkehrserzeugung bilden die Veréffentlichungen von Dr. Bosserhoff
/21/ und /22/. Unterstellt wird dabei eine gewerbliche Nutzung, Beriicksichtigung finden
auch die abgestimmten Eingangsdaten (Anzahl der Beschaftigten, Anzahl der Lkw-Fahrten
etc.) aus /5/. Ausgehend von der BezugsgréfRe Bruttobaulandflache (hier: 20,7 ha) und
der Vorgabe von 750 Beschéaftigten resultiert eine Brutto-Beschaftigtendichte von 36 Be-
schéaftigten/ha, was entsprechend /21/ und /22/ als géngige Groélle angesehen werden
kann. Aus dem Lkw-Fahrtenaufkommen von 400 Lkw-Fahrten/ 24 Stunden gemal /5/
errechnet sich eine Lkw-Fahrtenhaufigkeit je Beschéaftigtem von 0,5, was sich ebenfalls
als plausibler Wert fir derartige Nutzungen in den Publikationen von Dr. Bosserhoff wie-
derfindet.

Die wesentlichen Schritte und Ergebnisse zur Ermittlung des zu erwartenden Neuver-
kehrsaufkommens aus der geplanten Nutzung sind der Anlage 44 zu entnehmen. Aus den
Berechnungen resultiert insgesamt ein Tagesgesamtverkehrsaufkommen von rund 2.000
Kfz-Fahrten pro Werktag (davon jeweils halftig beginnende bzw. endende Fahrten). Aus
der Anlage 45 kann der Tagesgang des Quell- (beginnende Fahrten) sowie des Zielver-
kehrs (endende Fahrten) fir das Verkehrsaufkommen der entwickelten Gesamtflache ab-
gelesen werden, die Spitzen sind auf den beabsichtigten Schichtbetrieb zurlickzufihren.
Die gewahlten Zeitpunkte fir die Schichtwechsel sind als exemplarisch anzusehen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen des GE Am Rdmig aus der
Verkehrsuntersuchung vom Februar 2013 /18/ sowie aus der Uberlagerung der Zahlung
2021 (wesentliche Teile des GE bereits entwickelt) und der Verkehrserzeugung des 4.
Bauabschnitts gegentbergestellt.

Gesamtverkehr Schwerverkehr
Kfz/24 Stunden SV/24 Stunden
Verkehrsuntersuchung 2013 5.700 2.400
Zahlung 2021 + 4. Bauabschnitt 5.000 1.040
Delta 700 1.360

Aus der Tabelle kann abgelesen werden, dass auch mit der Entwicklung des 4. Bauab-
schnitts die in der Verkehrsuntersuchung 2013 abgeschatzten Verkehrsbelastungen des
GE Am R6mig sowohl im Gesamt- als auch im Schwerverkehr noch nicht erreicht werden.
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3. MaRgebende Verkehrsmengen

3.1 Knotenpunktbelastungen Bestand 2019/2021

Die an den ausgewaéhlten Knotenpunkten ermittelten Verkehrsbelastungen im Tagesver-
kehr 2021 (Abbiegestrome) sind in den Planen 3 bis 8 dargestellt.

Im Einzelnen ergaben sich folgende Verkehrsbelastungen 2021 der ausgewahlten Knoten-
punkte als Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufihrenden StralRen:

Zahlstelle |Bezeichnung Kfz/ SV-Fz/
Nr. 24h 24h
11 L 527 /L 524 / GE Am Rémig 21873 1610
12 A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord) 15 904 1 206
13 A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid) 13 543 865
14 L 527 / Im Reff 20 226 1115
15 L 527 /L 524 13 765 586
16 L 527 Dirkheimer Str. / Lambsheimer Str. / Oderstr. 24 728 742

Tabelle 1: Knotenpunktbelastungen 2021

Die starkste Belastung wies der Knotenpunkt K 16 (L 527 Dirkheimer Str. / Lambsheimer
Str. / Oderstr.) mit rd. 24 700 Kfz/24 Stunden (Summe aller in den Knotenpunkt ein-
bzw. ausfahrenden Kfz) auf, der Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE Am Rdémig ist mit rd. 21
900 Kfz/24 Stunden belastet.

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2019 wurden darlber hinaus die Schleifenzahlungen
der Lichtsignalanlage L 527 / L 524 / Am Roémig /7/ fir den Normalwerktag Donnerstag,
27. Juni 2019 ausgewertet. In den Anlagen 2 und 3 sind die ausgewerteten
Spitzenstunden vom Donnerstag, 27.06.2019 dargestellt. Diese Belastungen sind
abgeleitet aus den Detektorauswertungen der Schleifenzéhlung, plausiblen Annahmen zur
Verkehrsverteilung an den vorhandenen Mischspuren sowie Vergleichszahlungen friiherer
Jahre.

Die Anlagen 4 und 5 zeigen die Spitzenstundenbelastungen fiir die Mittags'- bzw. Abend-
spitze der Knotenpunktzahlung vom 29. April 2021. Die Spitzenstundenbelastungen be-
tragen danach 1.679 Kfz/h wahrend der Mittagspitze und 1.783 Kfz/h wahrend der
Abendspitze. Ein Vergleich der Zahlungen aus den Jahren 2019 und 2021 zeigt auf, dass
pandemiebedingt im Jahr 2021 lediglich rd. 70% der Werte von 2019 erreicht werden.
Die Zahlung 2021 ist jedoch primér dazu geeignet, die Quell- / Zielverkehre des Gewerbe-

' Die Mittagsspitze lag am Erhebungstag (iber den Werten der morgendlichen Spitzenstunde.
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gebietes Am Romig zu ermitteln und in die verkehrstechnische Bewertung einzubeziehen.
In der Anlage 6 ist die Tagesganglinie aller Fahrbeziehungen in das / aus dem GE Am Ro6-
mig dargestellt. Es wird deutlich, dass die Schichtwechsel bei Amazon um 6.00 Uhr,
14.00 Uhr und 23.00 Uhr fir die Bemessung der Freigabezeiten der Lichtsignalanlage
malfgebend sind.

Die Ergebnisse der Knotenpunktzadhlungen bilden die Grundlage fir die Leistungsfahig-
keitsberechnungen (Bestand) in Kapitel 4.

3.2 Knotenpunktbelastungen Bestand mit Neuverkehrsaufkommen

In den Anlagen 46 und 47 werden die mit dem zu erwartenden Neuverkehrsaufkommen
Uberlagerten Spitzenstunden Morgen und Abend am Knotenpunkt K 11 (L 527 / L 524 /
GE Am R6mig) dargestellt.

Um eine Art ,Worst-Case-Szenario” abdecken zu kénnen, wird die Bestandsituation aus
den beiden Zahlungen 2019 und 2021 abgeleitet und in den Spitzenstunden mit den be-
ginnenden und endenden Fahrten der Schichtwechsel aus der Verkehrserzeugung Uberla-
gert.

Die Verkehrsverteilung des in Kapitel 2 errechneten Neuverkehrsaufkommens auf den
malgebenden Achsen im Zuge der L 524 Richtung BAB A 650 / Ruchheim sowie der L
527 Richtung Maxdorf bzw. Oggersheim wurde analog zu den Ergebnissen aus Berech-
nungen mittels Verkehrsmodell in /18/ vorgenommen. Hier wurde seinerzeit mittels
Stromverfolgung die Verkehrsverteilung des Neuverkehrsaufkommens aus dem Gewerbe-
gebiet Am ROmig im angrenzenden StraRennetz makroskopisch simuliert.

Die Bestandsbelastungen an den Knotenpunkten K 12 bis K 16 wurden mit den prozentu-
al errechneten Belastungen des Neuverkehrs aus Kapitel 2 Uberlagert (wiederum Worst-
Case-Betrachtung bei Schichtwechsel des 4. Bauabschnitts) und jeweils in die Leistungs-
fahigkeitsberechnungen in Kapitel 4 Gberfihrt.

In einem weiteren Schritt wurden die Uberlagerten Knotenpunktbelastungen zuséatzlich mit
dem zu erwartenden Neuverkehrsaufkommen eines geplanten Mdébelmarktes in Ludwigs-
hafen-Oggersheim gemaf /8/ beaufschlagt und mit diesen Verkehrsbelastungen ebenfalls
alle Knotenpunkte verkehrstechnisch bewertet. Die Ergebnisse dieser Leistungsfahigkeits-
berechnungen weisen aus, dass sich die Verkehrsqualitatsstufen an den betrachteten
Knotenpunkten durch die Beriicksichtigung des geplanten Moébelmarktes nicht verschlech-
tern (vgl. Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsberechnungen, Anlage 97).
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Alle durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsnachweise beziehen sich auf einen Normalwerktag
(Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag), da alle Verkehrserhebungen an einem Normal-
werktag durchgefihrt wurden und auch das Verkehrsmodell auf einen Normalwerktag
ausgelegt ist.

Die Berechnungen im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Modébelmarkt Ludwigshafen-
Oggersheim /8/ beziehen sich auf einen Samstagvormittag sowie einen Freitagnachmittag
und kénnen als ,Worst-Case“-Betrachtung im Hinblick auf die Verkehrserzeugung des
geplanten Moébelmarktes und die Uberlagerung mit dem GE Am Rémig angesehen werden.
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4. Leistungsfahigkeitsberechnungen

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfahigkeit kann zwischen der Leistungsfa-
higkeit auf Streckenabschnitten sowie der von Knotenpunkten (mit / ohne Lichtsignalan-
lage) differenziert werden. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit gibt Aufschliisse (ber den
potentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder verkehrstechnischen Verédnderungen.

Wahrend sich die Leistungsfahigkeit und Beschreibung der Qualitédt des Verkehrsablaufs
auf Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Verkehrsstarke-
Geschwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen l&sst, kann fir die Ermittlung der
knotenpunktbezogenen Leistungsfahigkeit als malRgebende GréRe die Wartezeit herange-
zogen werden. In der vorliegenden Untersuchung sind insbesondere die Knotenpunktleis-
tungsfahigkeiten von Belang.

4.1 Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen
4.1.1 Qualitat des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach den
Formblattern des HBS, Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Teil S
StadtstralRen, Ausgabe 2015 ermittelt. Die Berechnungen werden fir den Nachweis her-
angezogen, ob die vorhandene bzw. die zu erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsig-
nalanlage abgewickelt werden kann.

Die Leistungsberechnungen erfolgen EDV-gestlitzt mittels Programmsystem KNOBEL,
Version 7.1.

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsablaufe dieser Knotenpunkte wird die mittlere
Wartezeit der einzelnen Verkehrsstréme angesetzt. Das HBS nimmt dabei folgende Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) vor:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

=10

10 <w =20

20 < w = 30

30 < w =45

> 45

Mmoo W >

Sattigungsgrad > 1

Tabelle 2: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr)
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Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezei-
ten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevor-
gange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Kno-
tenpunkt je Zeiteinheit zuflielRen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazi-
tat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

4.1.2 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Lichtsignalanlage

Die Qualitatsstufen von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage werden bei nicht koordinier-
tem Verkehr in Abhangigkeit von der Wartezeit definiert. Es sind die Qualitatsstufen von
A bis F moglich. “A*” steht fir sehr gute Verkehrsqualitdt und “F” fir unbefriedigende
Verkehrsqualitat. Die Leistungsberechnungen erfolgen EDV-gestiitzt mittels Programmsys-
tem LISA +. Fir den Kraftfahrzeugverkehr gelten gema® HBS 2015 folgende Einteilungen
der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV):
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Nicht koordinierte Zufahrten

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

= 20

20 < w = 35

3b <w =50

50 < w 70

IA

> 70

MmO oO|lw| >

2

Tabelle 3: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit LSA (Kfz-Verkehr)

Die einzelnen Qualitdtsstufen sagen bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (LSA) fol-
gendes aus:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit in den meisten Uml&dufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen bis zu
ihrer Abfertigung mehrfach vorrticken. Der Stau wachst stetig. Die Warte-
zeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uiberlastet.

4.1.3 Qualitat des Verkehrsablaufs mit Kreisverkehrsplatz

Der Leistungsfahigkeitsnachweis an einem Kreisverkehrsplatz (KVP) wurde an dem be-
trachteten Knotenpunkt jeweils fir eine einstreifige Kreisfahrbahn mit einstreifigen Kreis-
zufahrten durchgefiihrt. Die Leistungsberechnungen erfolgen EDV-gestiitzt mittels Pro-
grammsystem KREISEL, Version 8.1.

2 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C liegt (q>Q).
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Als Berechnungsgrundlagen werden fir die Kapazitat das deutsche Verfahren nach HBS
2015 Kapitel Sb, flir die Wartezeitermittlung das Verfahren nach HBS 2015 und
HBS 2009, flr die Staulangenermittlung die Methode nach Wu und fir die Einstufung der
Verkehrsqualitaten ebenfalls das HBS angesetzt.

MaRgebende GréRen im Zusammenhang mit der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind da-
bei:

X [-]... Auslastungsgrad
Mittl. Wz. [s]... Mittlere Wartezeit
L [Pkw-E]... Mittlerer Rickstau in Fahrzeugen

L-95 [Pkw-E]... 95%-Percentilwert® des Riickstaus
L-99 [Pkw-E]l... 99%-Percentilwert® des Riickstaus
LOS... Level of Service / Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Das Programmsystem Kreisel nimmt in Anlehnung an das HBS zur Charakterisierung der
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) folgende Einteilung vor:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

=10

10 < w =< 20

20 < w = 30

30 < w =45

> 45

Mmool W >

Sattigungsgrad > 1

Tabelle 4: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit KVP (Kfz-Verkehr)

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar*:

Stufe A: Stufe A beschreibt einen Zustand, in dem eine ausgezeichnete Verkehrsqua-
litat anzutreffen ist. Die Verkehrsteilnehmer erleiden nur geringe Zeitverlus-
te. Die Mehrzahl der Fahrzeuge muss gar nicht warten und kann nahezu un-
gehindert und ohne nennenswerten Aufenthalt den Knotenpunkt passieren.

Stufe B: Bei dieser Qualitatsstufe herrschen ebenfalls gute Verkehrsbedingungen vor.
Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden nun
— allerdings in geringem Malie — von dem bevorrechtigten Verkehr beein-
flusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind jedoch hinnehmbar.

3 Die 95%/99%-Percentilwerte haben dabei folgende Bedeutung: Wahrend 95% (bzw. 99%) der Zeit ist der
Rickstau kirzer oder gleich den angegebenen Werten.

4 Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr (Hrsg.), Forschung StraBenbau und StraRenverkehrstechnik,
Heft 669, ,Verfahren fir die Berechnung der Leistungsféhigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufs auf Stra-
Ben”, 1994
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Der Verkehr lauft mit zufrieden stellender Qualitdt ab. Die einzelnen Fahr-
zeuge mussen jetzt aber haufig auf andere Verkehrsteilnehmer achten. Die
Wartezeiten wachsen splirbar an. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Auslastung des Knotenpunktes wachst bei dieser Qualitdtsstufe bis in
die Nahe der praktisch zuldssigen Belastung. Alle Verkehrsteilnehmer in dem
betrachteten Fahrzeugstrom miissen Behinderungen in Form von Haltevor-
gangen verbunden mit deutlichen Zeitverlusten hinnehmen. Sie sind aber
noch akzeptabel. Es besteht noch eine Stabilitat der Verkehrssituation hin-
sichtlich des Staus und der Wartezeiten. Dies bedeutet: Auch wenn sich vo-
rGbergehend ein langer Stau ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick.
Die Verkehrsqualitat ist in dieser Stufe deshalb als ausreichend zu bezeich-
nen.

Innerhalb dieser Stufe findet der Ubergang von dem bis dahin stabilen zu
einem instabilen Verkehrszustand statt. Bereits geringe Zunahmen der Ver-
kehrsstarke fihren in der Regel zu stark ansteigenden Wartezeiten und
Staulangen. Ein Abbau des Staus tritt bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr ein. Eine Obergrenze der Wartezeiten lasst sich hier — im Gegensatz zu
den Stufen A bis D - nicht exakt angeben, da in dieser Stufe die Leistungs-
fahigkeit erreicht wird und die Wartezeiten sehr grol3e und dabei stark
streuende Werte annehmen kénnen. Verkehrsstarken in dieser GroRenord-
nung koénnen gerade noch abgewickelt werden. Die Qualitat des Verkehrs-
ablaufs muss aber als mangelhaft angesehen werden.

In der Stufe F herrscht ein Zustand, fir den die Qualitdt des Verkehrsab-
laufs vollig ungeniigend ist. Eine solche Situation tritt auf, wenn Gber ldnge-
re Zeitintervalle die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Strom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, groRer als die Leistungsfahigkeit ist. Diese
Stufe beschreibt damit den Zustand der Uberlastung. Es bilden sich lange,
standig wachsende Schlangen mit hohen Wartezeiten fir die Verkehrsteil-
nehmer. Ein Auflésen dieser Situation, d.h. ein Abbau der Warteschlangen
ist erst nach einem deutlichen Absinken der Verkehrsbelastung zu erwarten.

4.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen

4.2.1 Knotenpunkt K 11: L 527 / L 524 /| GE Am Rdmig

Die Anlage 1 zeigt die aktuellen Knotendaten an dem umgebauten Knotenpunkt mit Spur-

einteilung und Zuordnung zu den Signalgruppen der Lichtsignalanlage (LSA).

Aus den Anlagen 7 und 10 kénnen die aktuellen Festzeitersatzprogramme (hier: Morgen-

und Abendprogramm aus /8/) abgelesen werden.
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4.2.1.1 Bestandsituation 2019

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der vorgenannten Signalprogramme finden sich in
den Anlagen 8 und 11. Die wesentlichen Erkenntnisse dabei sind: Die Auslastung ,x"“
zeigt auf, dass alle Signalgruppen noch entsprechende Leistungsreserven aufweisen. In
der Morgenspitze betragt die Auslastung, bezogen auf die gewichteten Mittelwerte rd.
34%, in der Abendspitze rd. 45%. Entscheidendes Kriterium fir die Ermittlung der Ver-
kehrsqualitatsstufe ist jedoch immer die mittlere Wartezeit (tw). Die angestrebte Qualitats-
stufe ,D” oder besser wird fiir alle Signalgruppen erreicht, wiederum bezogen auf die ge-
wichtete Mittwerte resultiert flir die Morgenspitze die gute Qualitatsstufe ,B” und fir die
Abendspitze die befriedigende Qualitatsstufe ,C”. Die errechneten Riickstauldangen Lx sind
ebenfalls als vergleichsweise gering einzustufen, in der Zufahrt Am Rémig betragt die ma-
ximale Rickstaulange rd. 58 m in der Mischspur geradeaus/rechts zur abendlichen Spit-
zenstunde.

4.2.1.2 Bestandsituation 2021

Aus den Anlagen 9 und 12 geht hervor, dass die Lichtsignalanlage sowohl zur morgendli-
chen als auch zur abendlichen Spitzenstunde fiir alle Signalgruppen die angestrebte Ver-
kehrsqualitatsstufe erreichen kann. Bezogen auf die gewichteten Mittelwerte kann der
LSA sowohl zur Morgen- als auch zur Abendspitze sogar die gute Verkehrsqualitatsstufe
~B” bescheinigt werden.

4.2.1.3 Bestandsituation 2019/21 plus Neuverkehr

Aus den Erkenntnissen der beiden Zdhlungen aus den Jahren 2019 und 2021 wurde eine
maximale Knotenpunkbelastung zu den Spitzenstunden Morgen und Abend generiert und
mit dem zu erwartenden maximalen Neuverkehrsaufkommen aus der geplanten Nutzung
des 4. Bauabschnitts Uberlagert.

Die Freigabezeiten in den Signalprogrammen Morgen und Abend wurden entsprechend der
errechneten Verkehrsnachfrage der einzelnen Stréme marginal angepasst (vgl. Anlagen 48
und 50).

Aus den Anlagen 49 und 51 geht hervor, dass auch fir den Uberlagerten Zustand fur alle
Signalgruppen die angestrebte Verkehrsqualitat (QSV =“D" oder besser) erreicht werden
kann. Allerdings bildet sich in der abendlichen Spitzenstunde ein rechnerischer Rickstau
in der Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet von rd. 120m. Aulerhalb der Spitzenstunden
(hier: Schichtwechsel der Firma Amazon sowie des geplanten Bauvorhabens, 4. BA) sind
hier keine nennenswerten Rlckstaulangen zu erwarten.
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Bei den durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen kann zudem von einem Worst-
Case-Szenario ausgegangen werden, da die Spitzenstunden aus der Tagesganglinie Neu-
verkehr nicht mit den Spitzenstunden der Verkehrszahlungen 2019 / 2021 zusammenfal-
len, hier aber dennoch Uberlagert worden sind (,sichere Seite”).

Anmerkung: Bei dem realisierten Umbau des
Knotenpunktes L 527 / L 524 / GE Am Rdémig
von einem Kreisverkehrsplatz zu einer Kreu-
zung mit Lichtsignalanlage wurde baulich be-
reits eine spatere Maoglichkeit, auf 2 Fahrstrei-
fen aus dem Gewerbegebiet Richtung Siden

(L 524 zur Autobahnanschlussstelle) auszufah-

ren, vorbereitet. Hierzu miisste die bestehende

O = nduisied

Sperrflache in der sldlichen Ausfahrt ummar- \

kiert werden, eine Weiterfihrung auf der .!}.\'\., ?'leT

L 524 ist mit den bestehenden zwei Fahrstreifen bereits gewahrleistet. Quelle: /9/

4.2.2 Knotenpunkt K 12: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Nord)

4.2.2.1 Bestandsituation 2021

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der bestehenden Lichtsignalanlage weisen aus, dass
dem Knotenpunkt K 12, bezogen auf die gewichteten Mittelwerte, im Bestand gemanR
Anlagen 13 bis 19 sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzenstunde die
gute Verkehrsqualitatsstufe ,B” bescheinigt werden kann.

4.2.2.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

Aus den Anlagen 56 bis 63 geht hervor, dass auch fir den Uberlagerten Zustand wéahrend
der Morgen- und Abendspitze jeweils eine gute Verkehrsqualitatsstufe (QSV=,B") er-
reicht werden kann.

4.2.3 Knotenpunkt K 13: A 650 AS Ruchheim / L 524 (Siid)

4.2.3.1 Bestandsituation 2021

Die bestehende Lichtsignalanlage A 650 AS Ruchheim / L 524 (Sid) erreicht im Bestand
zu den maligebenden Spitzenstunden ebenfalls die gute Verkehrsqualitatsstufe ,B” (vgl.
Anlagen 20 bis 26).
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4.2.3.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

Auch in der Uberlagerung aus Bestand und dem zu erwartenden Neuverkehrsaufkommen
kann zur morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde jeweils die gute Verkehrsquali-
tatsstufe ,B” errechnet werden. Die Ergebnisse dieser Leistungsféhigkeitsermittlungen
finden sich in den Anlagen 64 bis 71.

4.2.4 Knotenpunkt K 14: L 527 / K 2 / Im Reff

4.2.4.1 Bestandsituation 2021

Fir den bestehenden Kreisverkehrsplatz L 527 / K 2 / Im Reff in Maxdorf kann entspre-
chend den Anlagen 27 bis 33 im Bestand 2021 in der morgendlichen Spitzenstunde die
sehr gute Verkehrsqualitatsstufe ,A” und in der Abendspitze die gute Verkehrsqualitats-
stufe ,B“ nachgewiesen werden.

4.2.4.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

Wie den Anlagen 72 bis 79 zu entnehmen ist, kénnen die fir den Bestand 2021 berech-
neten Qualitatsstufen auch in der Uberlagerung mit dem zu erwartenden Neuverkehrsauf-
kommen erreicht werden (QSV = ,A” in der Morgenspitze und QSV = ,B” in der Abend-
spitze).

4.2.5 Knotenpunkt K 15: L 527 /L 524

4.2.5.1 Bestandsituation 2021

Wahrend an der unsignalisierten Einmindung L 527 / L 524 gemal3 Anlagen 34 bis 37 zur
morgendlichen Spitzenstunde die gute Verkehrsqualitatsstufe ,B“ konstatiert werden
kann, errechnet sich in der abendlichen Spitzenstunde die ausreichende Qualitatsstufe
~D”. Als kritischer Strom erweist sich dabei erwartungsgemal der Linkseinbieger (Strom
4) aus der Nebenrichtung der L 524 mit einer mittleren Wartezeit von rd. 40 Sekunden
zur abendlichen Spitzenstunde.
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4.2.5.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

In der Uberlagerten Situation aus Bestand und Neuverkehr (hier: Worst-Case-Betrachtung,
da Uberlagerung der gezahlten Spitzenstunde mit dem unterstellten Schichtwechsel)
errechnet sich in den maldgebenden Spitzenstunden eine jeweils um eine Stufe
schlechtere Verkehrsqualitat (vgl. Anlagen 80 bis 83). Somit wird in der morgendlichen

u

Spitzenstunde die befriedigende Verkehrsqualitatsstufe ,C” erreicht, wahrend in der
abendlichen Spitzenstunde lediglich die mangelhafte Verkehrsqualitatsstufe ,E“
festgestellt werden kann. Daraus leitet sich die klare Empfehlung ab, die Schichtwechsel
des Bauvorhabens 4. Bauabschnitt aullerhalb der gezadhlten Spitzenstunden und zu

anderen Zeiten als die Schichtwechsel von Amazon zu legen.

Unter Berlicksichtigung der vorgenannten Empfehlung kann konstatiert werden, dass fir
diesen Fall keine Veranderungen hinsichtlich der Verkehrsqualitatsstufen gegentber der
Bestandsbewertung in Kapitel 4.2.5.1 resultieren (QSV=,B” in der Morgenspitze,
QSV =,D" in der Abendspitze).

Entsprechend den Planungsiiberlegungen aus /1/ mit der Ertlichtigung des Knotenpunktes
mittels Lichtsignalanlage kann gemal3 Anlagen 84 bis 88 in den beiden maligebenden
Spitzenstunden auch unter Beriicksichtigung des geplanten Mobelmarktes jeweils die sehr
gute Verkehrsqualitatsstufe ,A” erreicht werden.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass mit der Errichtung der geplanten Licht-
signalanlage die Thematik hinsichtlich Verkehrsqualitat fir alle betrachteten Szenarien
hinreichend behandelt ist. Fraglich ist, ob eine zeitliche Realisierung der LSA noch vor der
Entwicklung des 4. Bauabschnitts am GE Am Rémig erfolgen kann. Es ist evident, noch-
mals darauf hinzuweisen, dass eine Uberlagerung der gezahlten abendlichen Spitzenstun-
de (hier: 15:30 bis 16:30 Uhr) mit dem Schichtwechsel des Bauvorhabens 4. Bauab-
schnitt als unwahrscheinlich einzustufen ist, da die Zeiten fir Schichtwechsel gewohnlich
aulBerhalb des vorgenannten Zeitfensters liegen (vgl. auch Tagesganglinie des zu erwar-
tenden Neuverkehrsaufkommens gemaf Kapitel 2 bzw. Anlage 45). Darliber hinaus kann
davon ausgegangen werden, dass das Grundstiick des 4. Bauabschnitts sukzessive ent-
wickelt und nicht von Beginn an voll ausgelastet sein wird. Unter den beschriebenen
Randbedingungen ist die Erreichung einer Qualitatsstufe ,E” zu relativieren und somit als
theoretische Maoglichkeit anzusehen.

Sollte die Entwicklung des Bauvorhabens eines 4. Bauabschnitts Am Rémig vor der Inbe-
triebnahme der Lichtsignalanlage abgeschlossen sein, wird empfohlen, Verkehrsbeobach-
tungen zu den Spitzenstunden am Knotenpunkt K 15, L 527 / L 524 durchzufiihren, um
etwaige Mangel in der Verkehrsabwicklung identifizieren zu kénnen. Sollten hier in diesem
Zuge Defizite hinsichtlich der Leistungsféhigkeit festgestellt werden, wird die Bereitstel-
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lung einer mobilen Lichtsignalanlage zur Steuerung der Verkehrsablaufe bis zur finalen
Ertlichtigung der Einmindung empfohlen.

4.2.6 Knotenpunkt K 16: Diirkheimer StraRe / OderstraRe

4.2.6.1 Bestandsituation 2021

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen an der Lichtsignalanlage L 527 Duirk-
heimer StralRe / Lambsheimer Stral3e / OderstraRe weisen gemall Anlagen 38 bis 43 aus,
dass, bezogen auf die gewichteten Mittelwerte, gemall HBS 2015 /23/ in der Morgenspit-
ze die gute Verkehrsqualitdtsstufe ,B“” und in der Abendspitze die befriedigende Ver-
kehrsqualitatsstufe ,C” erreicht werden kann (Anmerkung: Die Qualitatsstufen einzelner
Signalgruppen kdénnen dabei schlechter sein als die gewichtete Qualitatsstufe am Ge-
samtknoten). Allerdings weisen in der abendlichen Spitzenstunde zwei Strome, darunter
auch der Geradeausstrom aus Richtung Industriegebiet ,Am Romig” in Richtung B 9, le-
diglich die ausreichende Qualitatsstufe ,D” auf. Grundlage der Beurteilung ist der gegen-
wartige Ausbauzustand des Knotenpunktes.

4.2.6.2 Bestandsituation 2021 plus Neuverkehr

Aus den Anlagen 89 bis 96 geht hervor, dass die Lichtsignalanlage in der Uberlagerung
aus Bestand plus Neuverkehr sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzen-
stunde gemalR HBS 2015 /23/, wiederum bezogen auf die gewichteten Mittelwerte, die
Qualitatsstufen aus der Bestandsbewertung (QSV = ,B” bzw. ,C”) annimmt (Anmerkung:
Die Qualitatsstufen einzelner Signalgruppen kénnen dabei wiederum schlechter sein als
die gewichtete Qualitdtsstufe am Gesamtknoten). Allerdings verschlechtert sich in der
abendlichen Spitzenstunde der fir das Planungsvorhaben ,Am Roémig” relevante Gerade-
ausstrom aus Richtung Industriegebiet in Richtung B 9 auf die Qualitatsstufe ,E”. Ursache
dafir ist jedoch weniger die zuséatzliche Verkehrsbelastung aus dem Industriegebiet ,Am
Roémig” als vielmehr die zusatzliche Belastung aus dem von der Stadt Ludwigshafen ge-
planten Mobelhaus. Leistungsfahigkeitsverbesserungen der Lichtsignalanlage kénnen
durch AusbaumalRnahmen am Knotenpunkt erreicht werden.

Sollte sich jedoch noérdlich (Lambsheimer StraRe) oder sidlich (OderstralRe) der L 527
Dirkheimer StraRe neben dem Mobelhaus nochmals weitere Verkehrserzeuger ansiedeln,
die zu einer hoheren Verkehrsnachfrage fiihren als im Bestand gezéhlt bzw. in die Berech-
nung einbezogen, so kénnen sich die errechneten Qualitatsstufen entsprechend ver-
schlechtern, was wiederum nicht auf das hier behandelte Bauvorhaben im Gewerbegebiet
Am R6mig zuriickzufihren ist, da die Verkehrszunahmen am Knotenpunkt L 527 Dirk-
heimer StraRe / Lambsheimer Stra3e / OderstralBe vergleichsweise marginal ausfallen.
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Sogar bei einem unterstellten gleichzeitigen Schichtwechsel der maldgebenden Betriebe im
Industriegebiet ,Am Romig” errechnet sich in den Spitzenstunden pro Umlauf der Licht-
signalanlage eine Verkehrszunahme von lediglich 2-3 Fahrzeugen, was von der Lichtsig-
nalanlage ohne nennenswerte Qualitatseinbulien kompensiert werden kann.

MaRnahmen zur Ertiichtigung des Knotenpunkts K 16 Dulrkheimer Strale / Oderstral3e

sind somit zwar grundséatzlich erforderlich, liegen jedoch im Verantwortungsbereich der
Stadt Ludwigshafen.
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5. Beurteilung der internen ErschlieBung

Grundsatzlich wird die Planungstber-
legung zur ErschlieBung des Bauvor-
habens (4. Bauabschnitt) als funktio-
nal angesehen. Hinsichtlich der Sicht-

dreiecke fir die ausfahrenden Verkeh-
re bietet diese Losung sogar grol3e
Vorteile, da die Sicht nach links und
rechts durch die Anbindung im Bogen
als sehr gut eingestuft werden kann.

Hier muss natirlich gewahrleistet sein,

dass diese Sicht nicht durch parkende Fahrzeuge behindert wird. | Quelle: /4/

Die Frage ist, wie mit der errechneten Rlckstauldnge zur abendlichen Spitzenstunde um-
gegangen wird. Die rd. 120 m Riickstauldange gehen Uber die geplante Zufahrt zu dem hier
behandelten Grundstlick hinaus, worauf man ggf. zu einem spéateren Zeitpunkt mit einem
Vorsignal oder einer ,Lickenampel” reagieren kénnte.

Es ist evident darauf hinzuweisen, dass bei den vorgenannten Leistungsfahigkeitsberech-
nungen eine Uberlagerung der gezahlten Spitzenstunde (um ca. 17.00 Uhr) und dem
abendlichen Schichtwechsel (Zeitpunkt noch nicht definiert) zu Grunde gelegt wurde.

Aktuelle Uberlegungen sehen eine Art
RingerschlieBung vor, bei der aus dem
Bogen heraus lediglich in das
Plangebiet eingefahren werden kann,
die Ausfahrt erfolgt entlang der noérd-
lichen Grundstiicksgrenze von Kartoffel
Kuhn und fihrt ab dem Mini-
Kreisverkehrsplatz Giber die bestehende
- ErschlieBungsstraRe zur Ausfahrt aus
dem Gewerbegebiet an der

) 3L bestehenden Lichtsignalanlage. Aus
verkehrlicher Sicht kann diese ErschlieBungsvariante befirwortet werden, da ein
potentieller Konflikt einer Grundstiicksausfahrt im Bogen und dem Riickstau von der
Lichtsignalanlage umgangen werden kann.

56388/56439



-20-  MODUS CONSULT ULM B=

6. Diskussion der Ergebnisse und Empfehlungen

Im Bereich des Gewerbegebietes Am Rémig auf Frankenthaler Gemarkung ist in dem 4.
Bauabschnitt eine neue Nutzung des ca. 20,7 ha groRen Grundstlicks geplant.

In der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung wurde der Nachweis erbracht,
dass die zu erwartende Verkehrsnachfrage an dem Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE Am
Romig fir die neue Knotenpunktform einer Lichtsignalanlage hinreichend leistungsféhig
abgewickelt werden kann.

Basierend auf den aufbereiteten Verkehrsdaten wurde die Uberlagerte Situation aus der
Bestandsituation und der Verkehrserzeugung des aktuell geplanten Bauvorhabens nach
den Formblattern aus dem HBS (Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanla-
gen) verkehrlich bewertet und die Verkehrsqualitat anhand der ermittelten Knotenpunktbe-
lastungen bestimmt.

Die Berechnungen und Einschatzungen der Ist-Situation basieren auf den Verkehrserhe-
bungen am Knotenpunkt L 527 / L 524 / GE Am Rémig vom Juni 2019 sowie vom April

2021 (vor bzw. nach dem Ausbruch der Corona-Pandemie).

Aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen der Bestandsituation nach HBS 2015 geht her-

vor, dass die Lichtsignalanlage sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spit-
zenstunde fir alle Signalgruppen die angestrebte Verkehrsqualitdtsstufe (mindestens
QSV ="D" oder besser) erreichen kann. Bezogen auf die gewichteten Mittelwerte kann
der LSA sowohl zur Morgen- als auch zur Abendspitze sogar eine gute bzw. befriedigende
Verkehrsqualitatsstufe ,B” bzw. ,C*” bescheinigt werden. Aufgrund der gro3en Spurenan-
zahl nach Umbau des Knotenpunktes mit Lichtsignalanlage weisen alle Signalgruppen im
Bestand bedeutsame Kapazitatsreserven auf.

Die Grundlage fir die Uberschlagige Ermittlung des zu erwartenden Neuverkehrsaufkom-
mens bilden die abgestimmte Anzahl der Lkw-Bewegungen und der Beschaftigten sowie
Erfahrungswerte aus der einschlagigen Literatur zur Verkehrserzeugung. Aus den Berech-
nungen resultiert fir das geplante Bauvorhaben ein Tagesgesamtverkehrsaufkommen von
bis zu rund 2.000 Kfz-Fahrten pro Werktag (davon jeweils hélftig beginnende bzw. en-
dende Fahrten).

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen unter Berticksichtigung des zu erwartenden Neuver-
kehrsaufkommens weisen aus, dass auch fir den Uberlagerten Zustand fir alle Signal-

gruppen die angestrebte Verkehrsqualitat (QSV =“D"” oder besser) erreicht werden kann.
Allerdings bildet sich in der abendlichen Spitzenstunde ein rechnerischer Riickstau in der
Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet von rd. 120m. Aulerhalb der Spitzenstunden (hier:
Schichtwechsel der Firma Amazon sowie des geplanten Bauvorhabens, 4. BA) sind hier
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keine nennenswerten RlUckstaulangen zu erwarten. Die rd. 120 m Rickstauldange gehen
Uber die geplante Zufahrt zu dem hier behandelten Grundstiick hinaus, worauf man ggf.

Iu

zu einem spateren Zeitpunkt mit einem Vorsignal oder einer ,Lickenampel” reagieren

konnte.

Bei den durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen kann zudem von einem Worst-
Case-Szenario ausgegangen werden, da die Spitzenstunden aus der Tagesganglinie Neu-
verkehr nicht mit den Spitzenstunden der Verkehrszahlungen 2019 / 2021 zusammenfal-
len, hier aber dennoch Uberlagert worden sind (,sichere Seite”).

In einem weiteren Schritt wurden auch die maflRgebenden angrenzenden Knotenpunkte im
Zuge der L 524 und L 527 bis Maxdorf, Oggersheim und Ruchheim, einschlieRlich der
Autobahnanschlussstellen an die BAB A 650 untersucht. Hierzu wurden an den Knoten-
punkten L 524 / AS BAB A 650 Ruchheim nérdlich und stdlich, L 527 / K2 Lambsheimer
StralRe / Im Reff, L 527 / L 524 und L 527 Dirkheimer StraRe / Lambsheimer Stral3e /
OderstralRe mittels Videotechnologie im Juli 2021 Knotenpunktzahlungen durchgefihrt.

Aus den durchgefiihrten Knotenpunktbewertungen geht hervor, dass an den vorgenann-
ten Knotenpunkten mit Ausnahme der unsignalisierten Einmindung L 527 / L 524 (K 15)
in der Uberlagerung aus Bestand und Neuverkehrsaufkommen die Verkehrsqualitdtsstufen
aus der Bestandsbewertung beibehalten werden kénnen (hier: sehr gute bis befriedigende
Qualitatsstufe). Am Knotenpunkt L 527 / L 524 resultiert in einer Worst-Case-Betrachtung
(Uberlagerung der gezahlten Spitzenstunde mit dem unterstellten Schichtwechsel) zwar
eine Verschlechterung der Verkehrsqualitdt um eine Stufe, bei einer realistischen Betrach-
tung der zeitlichen Abfolgen kann jedoch die Verkehrsqualitat der Bestandsituation er-
reicht werden. Aktuelle Planungsiberlegungen sehen vor, die heute unsignalisierte Ein-
mindung zukiinftig mittels Lichtsignalanlage (LSA) zu ertlichtigen. Fir die Knotenpunkt-
form einer LSA errechnet sich zu den malRgebenden Spitzenstunden im Uberlagerten Zu-
stand (Bestand 2021 + Neuverkehr 4. BA Am Rémig + Neuverkehr des geplanten Mo-
belmarktes in Oggersheim jeweils eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe.

AbschlieBend kann festgestellt werden, dass mit den herangezogenen EingangsgrioRen
(hier: bestehende Lichtsignalanlage mit vorhandener Spureinteilung, Knotenpunktbelas-
tung Bestand aus aktuellen Zahlungen, zu erwartendes Neuverkehrsaufkommen aus dem
geplanten Bauvorhaben) die VerkehrserschlieBung iliber den Knotenpunkt L 527 / L 524 /
GE Am Romig sowie die maRgebenden Knotenpunkte in Richtung Maxdorf, BAB A 650 /
Ruchheim sowie Oggersheim als funktional eingestuft werden kann.

A

(Neumann)
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Plan 3

Verkehrserhebung Frankenthal VE KASS

L 527 / L 524 | GE Am Romig

Zst.: 11
29.04.2021
00:00 - 24:00 Uhr
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Plan 5
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Verkehrserhebung Frankenthal
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Plan 7
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Verkehrserhebung Frankenthal
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Knotendaten MODUS CONSULT ULM ER

LISA+
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Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 1




Strombelastungsplan Morgenspitze 2019 | MODUS CONSULT ULM ZX

LISA+
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Knotenpunkt | L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 2




Strombelastungsplan Abendspitze 2019
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Knotenpunkt | L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 3




Strombelastungsplan Morgenspitze 2021
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Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
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Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 4




Strombelastungsplan Abendspitze 2021

MODUS CONSULT ULM B=

LISA+
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Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 5
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Signalzeitenplan Morgenprogramm MODUS CONSULT ULM Z5

LISA+
Morgenprogramm
. TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....9|0....|....|
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ke - |ss|64| 5 -
/ [~
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F24 |24 | 5430 L "
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D 1
F25 24 | 54 | 30 24 54
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Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am R&mig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 7




HBS-Bewertung 2015 - Morgenspitze 2019 MODUS CONSULT ULM X
g g p et ||
~ LISA+
MIV - Morgenprogramm (TU=100) - Morgenspitze 2019
tF | ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR is | tst | rs fa ikfz/h] | kezun | 1s/kf2 | iczrm) Nwms 95>k [KfzU1 | [Kfz/h X s | | ik | e (m] QSV | Bemerkung
1 K3 14| 15| 86 | 0,150 47 1,306 | 1,800 [ 2000 - 8 300 |[0,157| 38,244| 0,104| 1,240| 3,123 | 18,738| C
1
2 L. K4 11| 12| 89 |0120| 26 0,722 | 1,800 | 2000 - 7 240 | 0,108|40,233| 0,067| 0,711| 2,137 | 12,822 C
1 t K5 | 43| 44| 57 | 0440| 77 2,139 | 1,800 | 2000 - 24 880 | 0,087| 16,521| 0,053| 1,298| 3,225 | 19,350 A
2 -— K6 | 26| 27| 740270 130 3,611 | 1,800 | 2000 - 15 540 | 0,241(29,699( 0,180 3,000| 5929 | 35,574 B
2
3 -— K6 | 26| 27| 740270 130 3,611 | 1,800 | 2000 - 15 540 | 0,241(29,699( 0,180 3,000| 5929 | 35574 B
4 I K7 13| 14| 87 (0140 113 3,139 | 1,800 | 2000 - 8 280 | 0,404| 44,288 0,396 3,257| 6,309 | 37,854| C
3 - K9/10| 30 | 31 | 70 [ 0,310 210 5833 | 1,800 | 2000 - 17 620 | 0,339| 28,325| 0,297 | 4,795| 8,498 | 50,988 B
3 2 - K9/10| 30 | 31| 70 [ 0,310 210 5833 | 1,800 | 2000 - 17 620 | 0,339(28,325| 0,297 | 4,795| 8498 | 50,988| B
1 r K8 | 57| 58| 430580 220 6,111 | 1,800 | 2000 - 32 1160 | 0,190| 10,322 0,132 3,017| 5,955 | 35730| A
4 4 K2 5 6 | 95|0060 39 1,083 | 1,800 [ 2000 - 3 120 | 0,325(53,309| 0,275| 1,314 3,253 | 19,518 D
3 — K1 21| 22| 79| 0220( 232 6,444 | 1,800 | 2000 - 12 440 | 0,527 39,981| 0,681 6,367 10,634| 63,804| C
4
2 — K1 21| 22| 79| 0220( 232 6,444 | 1,800 | 2000 - 12 440 | 0,527 39,981| 0,681 6,367 10,634| 63,804| C
L B!
Knotenpunktssummen: 1666 6180
Gewichtete Mittelwerte: 0,340 30,996 B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 8




HBS-Bewertung 2015 - Morgenspitze 2021 MODUS CONSULT ULM X
g g p et ||
~ LISA+
MIV - Morgenprogramm (TU=100) - Morgenspitze 2021
tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR is | 15t | rs) fa ikfz/hl | (kezzun | 1s/k62 | iczrm) Nms,95>nk [Kfz/U1 | [Kfz/h] X Is] ki | ke | ke | i QSV| Bemerkung
1 K3 141 15| 8 [0,150| 26 0,722 | 2,050 | 1756 - 7 264 | 0,098 37,482| 0,060| 0,683 | 2,081 | 14,097| C
1
2 L. K4 11| 12| 8 |0120( 10 0,278 | 2,124 | 1695 - 6 203 | 0,049| 39,446 0,028 0,274 1,159 | 8206 | C
1 L. K5 | 43| 44| 57 [0440| 18 0,500 | 2,070 | 1739 - 21 765 | 0,024 15913 0,014| 0,297 1,219 | 8411 | A
2 - K6 | 26| 27| 7410270 90 2,500 | 1,908 | 1887 - 14 507 | 0,178 28,856 0,122 | 2,039| 4,454 | 28,327| B
2
3 - K6 | 26| 27 | 74 [0270| 90 2,500 | 1,908 | 1887 - 14 507 |0,178| 28,856| 0,122 2,039| 4,454 | 28,327 B
4 I K7 13| 14| 87 | 0140 76 2,111 | 1,885 | 1910 - 7 267 | 0,285| 41,578| 0,227 2,118 4,579 | 28,765| C
3 s K9/10| 30 | 31| 70 (0310 173 4,806 | 1,903 | 1892 - 16 587 |0,295| 27,673| 0,240( 3,890 | 7,226 | 45,827 B
3 2 - K9/10| 30 | 31 | 70 | 0,310 170 | 4,722 | 1,924 | 1871 - 16 579 |0,294| 27,672 0,238 3,823| 7,130 | 45,090 B
1 r K8 | 57| 58| 430580 96 2,667 | 1,885 | 1910 - 31 1108 | 0,087 9,461 | 0,053 1,233| 3,111 [ 19,543| A
4 -4 K2 5 6 | 95(0060| 10 0,278 | 1,962 | 1835 - 3 110 | 0,091 46,256| 0,056 0,319 1,274 | 8332 | C
3 — K1 21| 22| 79| 0220( 127 3,528 | 1,877 | 1918 - 12 421 0,302 34,706| 0,248 3,195| 6,218 | 38912| B
4
2 — K1 21| 22| 79 |0220( 127 3,528 | 1,877 | 1918 - 12 421 [ 0,302 34,706| 0,248 3,195| 6,218 | 38912| B
TS
Knotenpunktssummen: 1013 5739
Gewichtete Mittelwerte: 0,241 29,306 B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 9




Signalzeitenplan Abendprogramm

MODUS CONSULT ULM B=

Lisa+
Abendprogramm
. TU=100

aropse Aoy Ab TE Doy 0 20 3 A0 0 S0 T B %]
p—— T | ——————————————————

K1 —| 34 | 54 | 19 34 54

k2 - |34]40]| 5 .

K3 ] |78] 4|25 78

ke  Ll7s| 1 |22 |EZ .

K5 ] 47 | 99 | 51 ZI—‘;_QE

K6 <—|46 | 71| 24 4%_7?

KT | 59 | 73 | 13 | T —

K8 | 41| 99 | 57 ZI—4_9Z

koo <} | 7 | 20 | 21 R

F21 <[ 48 | 67 | 19 P =

F22 < 48 | 67 | 19 4H7

23} | 5 |41]36 L -

F4  }| o |30] 21 ! =

F26 <—| 5 | 35| 30 : o

F25 <l 9 |30 |21 |l ——— >
L B B B B B B L B L I L IR I I I I I I I R

Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am R&mig in Frankenthal

Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig

Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021

Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 10




HBS-Bewertung 2015 - Abendspitze 2019 MODUS CONSULT ULM E3
g p et ||
~ LISA+
MIV - Abendprogramm (TU=100) - Abendspitze 2019
tF | ta| ts q m t8 qs nc C tw Nee | Nwms | Nwsos Lx
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR is | tst | rs fa ikfz/h] | kezun | 1s/kf2 | iczrm) Nwms 95>k [KfzU1 | [Kfz/h X s | | ik | e (m] QSV | Bemerkung
1 K3 | 25| 26| 75|0260( 224 6,222 | 1,800 | 2000 - 14 520 | 0,431 33,937 0,448| 5634| 9,648 | 57,888 B
1
2 L. K4 | 22| 23| 78 | 0230 91 2,528 | 1,800 | 2000 - 13 460 | 0,198 32,147| 0,139 2,178 4,674 | 28,044| B
1 t K5 51| 52| 49 |0520| 56 1,556 | 1,800 [ 2000 - 29 1040 | 0,054| 11,964 0,032| 0,800| 2,313 | 13,878| A
2 -— K6 | 24| 25| 76 | 0250 204 5667 | 1,800 | 2000 - 14 500 | 0,408 34,236 0,405| 5138| 8972 | 53,832 B
2
3 -— K6 | 24| 25| 76 | 0,250 204 5667 | 1,800 | 2000 - 14 500 | 0,408 34,236 0,405| 5138| 8972 | 53,832 B
4 I K7 13| 14| 87 (0140 133 3,694 | 1,800 | 2000 - 8 280 | 0,475|46,557| 0,540| 3,944| 7,303 | 43,818| C
3 - K9/10| 21 | 22 | 79 | 0,220 298 8,278 | 1,800 | 2000 - 12 440 | 0,677 47,182| 1,398 8,985 14,054| 84,324| C
3 2 - K9/10| 21| 22| 79 | 0,220| 298 8,278 | 1,800 | 2000 - 12 440 | 0,677| 47,182 1,398 8,985| 14,054| 84,324| C
1 r K8 | 57| 58| 430580 350 9,722 | 1,800 | 2000 - 32 1160 | 0,302| 11,463 | 0,248| 5,198| 9,054 | 54,324| A
4 4 K2 5 6 | 95|0060 28 0,778 | 1,800 | 2000 - 3 120 | 0,233 49,936| 0,171 0,912 2,527 | 15,162| C
3 — K1 19| 20 [ 81 0200 172 4,778 | 1,800 | 2000 - 1 400 | 0430(39,025| 0,446 | 4,628 8,266 | 49,59 | C
4
2 — K1 19| 20 [ 81 0200 172 4,778 | 1,800 [ 2000 - 1 400 | 0,430( 39,025| 0,446 | 4,628 8,266 | 49,59 | C
L B!
Knotenpunktssummen: 2230 6260
Gewichtete Mittelwerte: 0453| 35,118 C
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 12.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 11




HBS-Bewertung 2015 - Abendspitze 2021

MODUS CONSULT ULM B=

~ LISA+

MIV - Abendprogramm (TU=100) - Abendspitze 2021

tF | ta ts q m 8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR is | 15t | rs) fa ikfz/hl | (kezzun | 1s/k62 | iczrm) Nms,95>nk [Kfz/U1 | [Kfz/h] X Is] ki | ke | ke | i QSV| Bemerkung
1 K3 | 25| 26| 75 (0,260| 50 1,389 | 2,027 | 1776 - 13 461 [0,108| 28,694 0,067 | 1,124| 2917 | 19,637| B
1
2 L. K4 | 22| 23| 780230 22 0,611 | 2,021 | 1781 - 1 410 | 0,054 30,299| 0,032 0,508| 1,713 | 11,542| B
1 L. K5 51| 52| 49 |0520 16 0,444 | 2,003 | 1797 - 26 934 | 0,017 11,662 0,010| 0,225| 1,027 | 6,858 | A
2 - K6 | 24| 25| 76 | 0250 188 5222 | 1,912 | 1883 - 13 471 [ 0,399( 34,214| 0,389 4,740| 8,422 | 53,665| B
2
3 - K6 | 24| 25| 76 | 0,250| 188 5222 | 1,912 | 1883 - 13 471 [ 0,399 34,214 0,389| 4,740 8422 | 53,665| B
4 I K7 13| 14| 87 0140 91 2,528 | 1,888 | 1907 - 7 267 | 0,341| 42,852| 0,298 2,581 5,298 | 33,346| C
3 - K9/10| 21| 22| 79 | 0,220| 214 5944 | 1,899 | 1896 - 12 417 | 0,513 39,815| 0,640( 5867 | 9,963 | 63,066| C
3 2 - K9/10| 21 | 22 | 79 | 0,220 213 5917 | 1,907 | 1888 - 12 415 | 0,513 39,842| 0,640( 5842| 9,930 | 62,857| C
1 r K8 | 57| 58| 43|0580( 139 3,861 | 1,881 | 1914 - 31 1110 [ 0,125( 9,768 | 0,080 1,828| 4,115 | 25,801 A
4 -4 K2 5 6 | 95| 0,060 5 0,139 | 2124 | 1695 - 3 102 | 0,049| 45,298| 0,028 0,159| 0,833 | 5898 | C
3 — K1 19| 20 81 (0200 156 | 4,333 | 1,883 | 1912 - 1 384 | 0,406 38,587 0,401 4,174| 7,629 | 47,880 C
4
2 — K1 19| 20 [ 81 (0200 156 | 4333 | 1,883 | 1912 - 1 384 | 0,406 38,587 0,401 4,174| 7,629 | 47,880 C
L
Knotenpunktssummen: 1438 5826
Gewichtete Mittelwerte: 0,383 34,549 B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 12




l Knotendaten MODUS CONSULT ULM ER

K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

)

G
=
2

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 13




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Morgendliche Spitzenstunde 2021

von\nach| 1 2| 3
1 337|214
2 |253 79
3 151]102 L 524 Maxdorfer StraRe (Nord)
(Arm 1)

20
100 s551 T A0
300 ’||II|
v N

—_—
w (&)}
9 »

N w
—_—
=~ ~

Rampe A 650 (Nord)

(Arm 3)
- N
> & © 3
-
5 332
5 439
L 524 Maxdorfer Strale (Sud)
(Arm 2)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 14




l Strombelastungsplan AS

MODUS CONSULT ULM Z=

LISA

Abendliche Spitzenstunde 2021

von\nach| 1 | 2 | 3
1 285176
2 346 105
3 290(142
20 L 524 Maxdorfer Straf3e (Nord)
100 (Arm 1) S 636
300 5 461
wr”
™ >
SN
3 8 S

Rampe A 650 (Nord)

(Arm 3)
N oS B

PN o

> ® a ©

.‘\’ m’ ﬁ

3 451
3 421
L 524 Maxdorfer Stralle (Sud)
(Arm 2)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021

Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung

Anlage | 15




Signalzeitenplan P 1

MODUS CONSULT ULM B=

LISA
P1

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 ) i

gruppe | An | Ab | TF fl)....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....|WZ Ausl.grad | QSV
P,

Ki 4 |o2|55 |62 L p 8 [T022 | A

A}
K2« | 46 | 55 | 8 - = 54 [ 046 | D
I

Ka D |eo| 87|26 s > 31 029 | B

K5 \ 91 | 41 | 49 —12: & 16 0.35 A
e A e s A TT oy T LTS

C=1Gelb [EHEGruen mmsmRot [=]Rotgelb

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 16




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

LISA

MIV - P 1 (TU=100) - Morgendliche Spitzenstunde 2021

tFP ] ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwms9s Lx LK [ Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | FsteNe | Symbol | SGR| 11 | 1y | 1s] | 11 | iKfa/hl | ikfz/1 | 1s/Kfz1 | ikfarh | ikt | kfzz01| (k6 | k6 | ke | o) [omi| 01 | X | g | | Bemerkung
1| <
1
2 X K5 | 49| 50| 510500 337 9361 | 1,881 | 1914 957 27 1 0,315( 5995| 10,136 63,553 - 0,352| 16,355 A
2 “ K2| 8 9 [ 92 (0090]| 79 2,194 | 1,883 | 1912 172 5 0,500 2,583| 5,301 | 33,269 - 0,459 53,654 D
2
1 \ K1 | 62| 63 | 380,630 253 7,028 | 1,980 | 1818 | 1145 32 | 0160( 3,181| 6,197 | 40,900 - 0,221] 8455 | A
2 j K4 | 26 | 27 | 74 | 0270 151 4,194 | 1,886 | 1909 515 14 | 0,237] 3,562 6,754 | 42,469 - 0,293] 30,591 B
3
L e
Knotenpunktssummen: 820 2789
Gewichtete Mittelwerte: 0,311/ 20,133| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 17




Signalzeitenplan P 2

MODUS CONSULT ULM B=

LISA
P2

Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 ) i

gruppe | An | Ab | TF fl)....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....|WZ Ausl.grad | QSV
)

ki 4 |86 |47 | 60 L p 10 031 | A

I
K2« | 34 | 47 | 12 s L 46 [ 042 | C
A [ |e—

Ka D | 528128 p L 34 [ 052 | B

<5 | |5 | 29 | 4o [— X 20 037 ] A
R e aaand s e L T

C=1Gelb [EHEGruen mmsmRot [=]Rotgelb

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 18




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

LISA

MIV - P 2 (TU=100) - Abendliche Spitzenstunde 2021

tFP ] ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwms9s Lx LK [ Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | FsteNe | Symbol | SGR| 11 | 1y | 1s] | 11 | iKfa/hl | ikfz/1 | 1s/Kfz1 | ikfarh | ikt | kfzz01| (k6 | k6 | ke | o) [omi| 01 | X | g | | Bemerkung
1| <
1
2 X K5 | 43| 44| 57 | 0,440 285 7,917 | 1,879 | 1916 843 23 | 0,295( 5,503| 9,470 | 59,320 - 0,338] 19,679 A
2 “\ K2 | 12| 13| 88| 0,130 105 2,917 | 1,877 | 1918 249 7 0,428( 3,113| 6,097 | 38,155 - 0,422 46,230 C
2
1 \ K1 | 60| 61| 40 | 0,610 346 9611 | 1,978 | 1820 [ 1110 31 0,261 4,890| 8,630 | 56,906 - 0,312] 10,239 A
2 j K4 | 28 | 29 | 72 |1 0,290 290 8,056 | 1,877 | 1918 556 15 | 0,668| 7,408 12,011 75,165 - 0,522 34,026 B
3
L e
Knotenpunktssummen: 1026 2758
Gewichtete Mittelwerte: 0,390| 23,268| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 19




Knotendaten MODUS CONSULT ULM 5=
K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sid)
A 524 Maxdorfer strabe (Nord)
L

5
>
®
>
o
S
/“
¢
7

g

(@]

)

3 GEL )
3

(0]

0,

@

®.

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K13: L 524/ A 650 AS Ruchheim (Sid)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 20




Strombelastungsplan MS

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Morgendliche Spitzenstunde 2021

von\nach| 1 21 3| 4
1 287|165| 1
2 157 11| 4
3 162|157 2
4 10| 1

20
100
200

Autobahnmeisterei
(Arm 4)

L 524 Maxdorfer Stral3e (Nord)
(Arm 1)

Rampe A 650 (Sud)
(Arm 2)

™
ABT ©,
')
AN

-~ =
% Q
A
5216 132
L 524 Maxdorfer Stral3e (Sud)
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K13: L 524/ A 650 AS Ruchheim (Sid)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 21




Strombelastungsplan AS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Abendliche Spitzenstunde 2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4
1 171|253| 3
2 226 78 | 5
3 2191160 1
4 6 |11
20 L 524 Maxdorfer Straf3e (Nord)
%00 (Arm 1)
451
200 s 427 P2
s N
N3 = 5
o® 3 0°

Rampe A 650 (Sud)
(Arm 2)

Autobahnmeisterei

(Arm 4)
N F
-~ 33
w
0
5 332 138
L 524 Maxdorfer Stralle (Sid)
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 22




Signalzeitenplan P 1

MODUS CONSULT ULM B=

LISA
P1

- TU=100

Signal-

gruppe Aangab e QL 02 R B B | Wz Ausigrad jasy
 — B

ki Y10 31|20 5 1 38 [ 040 | C

K2 - |57 |64 6 / M— 43 [ 001 | ¢c

K3 Arl 88| 4 |15 LS A 56 [ 004 | C
— T

Ké < |10 |53 |42 p E 18 [ 020 | A

K5 | 35 | 64 | 28 3%_&?: 34 0,51 B

L3 — [

Ké 16 | 31 | 50 - = il = 14 [ 017 | A

K7 | 69 | 82| 12 I~ | 4 [ 047 | C

K8 o 11|31 37 - = ot = 22 [ 021 | B

FR21 | 89 | 99 | 10 | 0 F
I —— 1

FR22 [ o8| o |24 y T > o 48 c

PR3\ | 11| 25 | 14 p 2 86 F
]

FR24 | | 11|31 | 20 " 5 86 F

——— 1

FR25 ™| 92 | 4 | 37 ([ T > . 33 B

BL1 e |88 | 8 |20 |fVVVY P4
R haa s b R s n MM A s s b T

——Dunkel [=]Gelb |AA GelbBlinken [ Gruen m==== Rot [ Rotgelb

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sid)

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021

Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 23




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM Z5
cmod
~ LISA
MIV - P 1 (TU=100) - Morgendliche Spitzenstunde 2021
tF | ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwsos Lx LK | Nms95>nk tw | QSV
2uf | Pt ] Symbol| SGR 1) | 151 | 1) | 1) | ikfarm) | ikfru | s/t | rkctzvm | Ktz | (k271 | (ke | kg | ke | gm) [om)] (| * | g | g | Bemeund
1 4—& K4 | 42| 43| 58 [ 0430 166 | 4,611 | 1,879 | 1916 824 23 [ 0,142( 3,019 5958 | 37,321 - 0,201| 18402 A
1
2 L K5 | 28| 29| 72 (0290 287 | 7,972 | 1,861 | 1934 561 16 | 0639|7286 11,851| 73,524 - 0,512| 33,701| B
1 = K6 | 50 | 51| 50 [ 0510 157 | 4,361 | 2,007 | 1794 915 25 | 0,117|2459| 5111 | 34,193 - 0,172 13,619| A
2
2 x{ K7 | 12| 13| 88 [0,130| 115 3,194 | 1,899 | 189 247 7 0,518 3,476| 6,629 | 41,723 - 0,466 | 47,835| C
3 “1 K2 | 6 | 7 | 9410070 2 0,056 | 1,800 [ 2000 140 4 0,008| 0,060| 0,474 | 2,844 - 0,014 43493| C
3 2 \ K1 | 20| 21| 80 [ 0210 162 | 4,500 | 1,879 | 1916 402 1 0,396 4,280| 7,779 | 48,728 - 0,403 37,636| C
1 (' K8 | 37| 38| 63 (0380 157 | 4,361 | 1,861 | 1934 735 20 | 0,154| 3,097 | 6,073 | 37,677 - 0,214 21,675| B
4 1 %’ K3 | 15| 16| 85 [ 0160 11 0,306 | 1,947 | 1849 296 8 0,021| 0,279| 1,172 | 7,665 - 0,037 35745| C
Knotenpunktssummen: 1057 4120
Gewichtete Mittelwerte: 0,341 28,710| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 24




Signalzeitenplan P 2

MODUS CONSULT ULM B=

LISA

P2
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o
gruppe An | Ab | TF |1 i bt st bt i bt bttt et i et d et bt da s d sl edai i tasd |y WZ | Ausl.grad |QSV
ki V| 2 |25 |2 A 38 [ 050 | C
K2 - |53|60] 6 i 43 001 | c
K3 A 80 | 96 | 15 AR 36 [ 003 | C
ke <[ 2 | 40 | 0 ) 17 [To28 ] A
Ks 29|60 30 - — 28 7029 | B
Ke | 8 |25] 38 . e - P 23 [ 032 | B
KT «y|65 |74 8  E— 55 [ 049 | D
K& | 3|25 |31 ™ = pd = 26 [ 026 | B
FR21 «—| 81 | 91 | 10 e %0 F
FR22 flee | 1 |36 | ] - 34 B
FR3 \ | 3 | 20 | 17 |~ 83 E
R4 | | 3 |25 | 2o |~ iE— 83 E
FR25 | 31 | 58 | 43 _— | 35 B
BL1 e (80 0 20 S%I\/W\/\/\/W\/\‘

LN ILLELELE B IR B B DL ILELELELE ILRLELALE BLALALELE IMLELELE ILRLELELE ILRLRLELE BLEUELELE BLALELELE ILRLELELE BULELALE ILRLELELE ILELELELE LU AL HBS 2015

——Dunkel [=]Gelb |AA GelbBlinken [ Gruen m==== Rot [ Rotgelb
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sid)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 25




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

~ LISA

MIV - P 2 (TU=100) - Abendliche Spitzenstunde 2021

tF | ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nmsos|  Lx LK | Nwms,95>nK tw | QSV
2uf | Pt | Symboll SGR 1) | 1s) | 1) | 1) | ikfarm) | (kfar0 | s/t | (kezrm | kfasmt | (k2] | cii | kg | ik | omy Jomy| 11 | ¢ | g | g | Bemerken
1 4—& K4 | 46 | 47 | 54 [ 0470| 256 7,111 | 1,882 | 1913 899 25 0,228 4,580 8,199 | 51,457 - 0,285 17,130 A
1
2 L K5 ] 30| 31| 70 | 0310 171 4,750 | 1,867 | 1928 598 17 1 0,229] 3,825 7,133 | 44,382 - 0,286| 27,500 B
1 = K6 | 38| 39| 62 0390 226 | 6278 | 2,007 | 1794 700 19 | 0,275 4,656 8305 | 55,560 - 0,323| 22,700| B
2
2 r{ K7 | 8| 9| 92 (009 83 2,306 | 1,898 | 1897 171 5 0,558 2,752 5,558 | 34,882 - 0,485| 55042| D
3 “1 K2 | 6 | 7 | 9410070 1 0,028 | 1,800 [ 2000 140 4 0,004| 0,030| 0,323 | 1,938 - 0,007| 43,369| C
3 2 \ K1 | 22] 23| 78 (0230 219 | 6083 | 1,881 | 1914 440 12 0,599 5889 9,993 | 62,656 - 0,498| 38381| C
1 (' K8 | 31| 32| 69 (0320 160 | 4444 | 1,861 | 1934 619 17 | 0,198 3,492 6,652 | 41,269 - 0,258| 26,353| B
4 1 %’ K3 | 15| 16 | 85| 0,160 8 0,222 | 2,003 | 1798 287 8 0,016 0,204 | 0,968 | 6,679 - 0,028| 35640| C
Knotenpunktssummen: 1124 3854
Gewichtete Mittelwerte: 0,343]| 28,236| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 26




Anlage 27

Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Knoten:
Stunde:

K14 MS.krs

VU Frankenthal - GE Am Rémig
56388

K 14: L 527 / Im Reff / K2
Morgendliche Spitzenstunde 2021

1: L 527 Hauptstral3e

4:K2

2: Im Reff

Zufahrt 1: L 527 HauptstralRe

Zufahrt 2: Im Reff
Zufahrt 3: L 527

Zufahrt 4: K 2

3:L527

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 28

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K14 MS.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K 14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 2021
0 1000 Pkw-E / h
[ |
Ql : 443
Qg: 21
Qr:14
Qw: 3 S= 333
S= 481

Ql : 32
Qg: 187
Qr : 285
Qw: 3
S = 507
S= 232
Ql ;26 S= 757
Qg: 269
Qr : 43
Qw: 1
S= 339
Ql : 30
Qg: 19
Qr: 42
S= 96 Qw: 0 —
S= o1 Sum = 1418

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: L 527 HauptstralRe
Zufahrt 2: Im Reff

Zufahrt 3: L 527

Zufahrt 4: K 2

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 29

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K14 AS.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Abendliche Spitzenstunde 2021
0 1000 Pkw-E / h
[ |
Ql : 337
Qg: 45
Qr .42
Qw: 3 S = 503
S = 427

Ql : 99
Qg: 355
Qr : 401
Qw: 3
S= 858
S=524
ol - 44 S= 653
Qg: 243
Qr : 88
Qw: 19
S=39%
Ql : 108
Qg: 55
Qr:70
S= 232 Qw: 0 —
S= 233 Sum = 1912

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: L 527 HauptstralRe
Zufahrt 2: Im Reff

Zufahrt 3: L 527

Zufahrt 4: K 2

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 30

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K14 MS.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K 14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde 2021
0 1000 Pkw-E / h
LLLit
4:K2
Qa =333
Qe =481
Qc =253
A 3:L527
Qa =757
Qe =507
Qc=79
1:L 527 Hauptstral3e
Qa =232 ’
Qe =339
Qc =502
2 : Im Reff
Qa=96
Qe =91
Qc =745
Sum = 1418
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 31

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K14 AS.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Abendliche Spitzenstunde 2021
0 1000 Pkw-E / h
LLlil 4:K?2
Qa =503
Qe =427
Qc =584

3:L527
Qa =653
Qe =858
Qc =229
1:L 527 Hauptstral3e
Qa =524
Qe =394
Qc =487
2 . Im Reff
Qa =232
Qe =233
Qc =649
Sum = 1912
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 32

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _MS.krs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten © K 14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde . Morgendliche Spitzenstunde 2021
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 L 527 Hauptstral3e 111 502 - - 339 339 822 822
2 Im Reff 1)1 745 - - 91 91 638 638
3 L 527 1)1 79 - - 507 507 1174 1174
4 K2 1)1 253 - - 481 481 1024 1024
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 527 HauptstralRe 0,41 483 7.4 0,5 3 4 A
2 Im Reff 0,14 547 6,6 0,1 1 1 A
3 L 527 0,43 667 54 0,5 3 4 A
4 K2 0,47 543 6,6 0,6 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten © 1418 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1418 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 2,51 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz . 6,38 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert
KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 33

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _AS.krs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten : K14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde . Abendliche Spitzenstunde 2021
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 L 527 Hauptstral3e 1|1 487 - - 394 394 833 833
2 Im Reff 1)1 649 - - 233 233 709 709
3 L 527 1)1 229 - - 858 858 1044 1044
4 K2 1)1 584 - - 427 427 758 758
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 527 HauptstralRe 0,47 439 8,2 0,6 A
2 Im Reff 0,33 476 7,6 0,3 A
3 L 527 0,82 186 18,6 3,1 13 18 B
4 K2 0,56 331 10,8 0,9 4 6 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1912 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1912 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,11 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 13,39 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 34

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527 /L 524
Stunde : Morgendliche Spitzenstunde 2021
Datei : K15_MS.kob
ﬁo 500 Ql:72 PkW'E
100 Pkw-E/h Qr: 65 S=121
S$=137
- Qg : 306
s =37 Qr: 66
@ ORI
Qg : 381 -
Ql:55 S =453
S =436
Summe = 945

Zufahrt 1: L 527 (Ost)
Zufahrt 2: L 524
Zufahrt 3: L 527 (West)

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 35

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527 /L 524
Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2021
Datei : K15_AS.kob
ﬁ 800 Ql:89 Pkw-E
200 Pkw-E/h Qr-90 S =253
S=179
_ Qg : 406
S =496 Qr:136
@ S =542
Qg : 383 =
Ql:117 S =472
S =500
Summe = 1221

Zufahrt 1: L 527 (Ost)
Zufahrt 2: L 524
Zufahrt 3: L 527 (West)

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 36

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L 52? /L 521.1 ___________
SDtal{[r;cije KMlc;r_gl\e/Ins(.jll(l(:Ee Spitzenstunde 2021 j W
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 | 7™ | 306 1800 A

3 i 66 1600 A
Misch-H 372 1761 2+3 2,6 1 1 2 A

4 | ™ 72 | 74 |38 | 775 | 271 180 | 1 2 2 B

6 ™ e | 73|37 | 339 | 58 70 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 381 1800 A

7 | Y 55 59 | 26 | 372 861 4,5 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 527 (Ost)
L 527 (West)
Nebenstrasse : L524

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 37

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527/L524 T

Stunde : Abendliche Spitzenstunde 2021 | ””” |\/

Datei : K15_AS.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 ™| 406 1800 A
3 i 136 1600 A

Misch-H 542 1745 2+3 3,0 2 2 3 A
4 | ™ 8 | 74|38 | 974 | 178 401 | 3 3 5 D
6 ™ 90 | 73|37 474 | 475 94 | 1 1 2 A

Misch-N 179 351 4+6 20,8 3 4 5 C
8 | ™| 383 1800 A
7 v 117 | 59 | 2,6 | 542 693 6,3 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 527 (Ost)
L 527 (West)
Nebenstrasse : L524

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




LISA

Knotendaten

MODUS CONSULT ULM 22
K 16: L 527 Dirkheimer StraBe / Lambsheimer StraBe / OderstraB3e
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Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 16: L 527 Dirkheimer StralRe / Lambsheimer Strafl3e / Oderstralle

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 38




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Morgendliche Spitzentunde 2021

von\nach| 1 2| 3|4 Lambshei Stralt
ampsheimer otralse
1 63139 (25| (am 1)
2 |75 359|150 ;
3 |40 424 [192] 421 TV
4 |22 [155[271 wR
o N B o
PRCRARN

20
100
400

L 527 Durkheimer StralRe (Ost)
(Arm 2)

75

™M
150 o
@
359 W\ ¥
—1063 ™M
155 %
25 424
™M 150
2 92 10—
™M 22
> 155
& b 21h
L 527 Durkheimer StraBe (West)
(Arm 4)
- B
w W ool
‘:’,) © g D »
v 65
5 669 z
Oderstralie
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Dirkheimer StralRe / Lambsheimer Strafl3e / Oderstralle
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 39




Strombelastungsplan AS MODUS CONSULT ULM Z3

Abendliche Spitzentunde 2021

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Lambsheimer StralRe
1 81 ]28 32 (Arm 1)
2 73 430|249
3 29 |481 227
4 14 (190|284

20
100
400

L 527 Dirkheimer Stralde (Ost)
(Arm 2)

73

219 B 7
(&)1
()
430
= 31 ™M
190 | &
32 A81 ™
™M [ 249
S 227
™
14
e 1190
S [ 284
L 527 Durkheimer Stral3e (West)
(Arm 4)
>
R
NP Ne S
v 737
s 742 z
Oderstrale
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Dirkheimer StralRe / Lambsheimer Strafl3e / Oderstralle
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 40




Signalzeitenplan P8

MODUS CONSULT ULM B=

LISA
P8
. TU=90
aripne | An g b TE Do 1020 0 A0 80 T ]
Ki —= 5 | 18| 12 ; L
k2 3|46 |55] 8
K3 - 60 | 72 | 11
K& - 7 | 4133
Ks | 22|56 33
ke A |77 ]2 |14
F21 \ |60 |70 10
F22 «| 8 | 36| 28
R23 «—| 6 | 14 | 8
F4 \ 78|87 9

CZ=1Gelb [ Gruen === Rot =] Rotgelb

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 16: L 527 Durkheimer Strae / Lambsheimer Strafle / OderstralRe

Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 41




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM Z5
cmod
~ LISA
MIV - P8 MS (TU=90) - Morgendliche Spitzenstunde 2021
P ta | ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FoteNe ) Symbol | SGR) 1) | 151 | 151 | [ | tktzrny | kb0 | 1s/ktz) | iiharm | iitarm | iiiz/) | ik | ke | ke | qm) [oml| 1 | X | i) | | emekn
1 4—& K31 11| 12| 79 |10,133 64 1,600 | 1,876 [ 1919 255 6 0,190| 1,625| 3,781 | 23,208 - 0,251 37,676 C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 63 1,575 | 1,877 | 1918 255 6 0,186 1,598 3,736 | 23,380 B 0,247 37,601 C
1 45’ K4 | 33| 34| 5710378 225 5625 | 1,894 | 1901 719 18 | 0,262| 4,230( 7,708 | 49,023 - 0,313] 21,058| B
2
2 r K51 33| 34| 5710378 359 8975 | 1,832 | 1965 743 19 0,564 7,393 | 11,991 73,241 - 0,483 24,031| B
3 4'\ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 192 4,800 | 1,816 | 1982 331 8 0,860 5,287 | 9,176 | 55,552 B 0,580( 43,927| C
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 40 1,000 | 1,841 | 1955 326 8 0,078| 0,928 2,557 | 15,695 - 0,123| 32,741 B
]
3 J K2 8 9 82 | 0,100 22 0,550 | 1,948 | 1848 185 5 0,075| 0,576 1,860 | 12,075 - 0,119 38348| C
4 2 — K1 | 12| 13| 78 | 0,144| 155 3,875 | 1,883 1912 275 7 0,796 4,406 7,956 | 49,932 - 0,564 46,308| C
4
Knotenpunktssummen: 1120 3089
Gewichtete Mittelwerte: 0430( 32063| B
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Durkheimer Strae / Lambsheimer Strafle / OderstralRe
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 42




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM g8
cmod
~ LISA
MIV - P8 (TU=90) - Abendliche Spitzenstunde 2021
P ta | ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FoteNe ) Symbol | SGR) 1) | 151 | 151 | [ | tktzrny | kb0 | 1s/ktz) | iiharm | iitarm | iiiz/) | ik | ke | ke | qm) [oml| 1 | X | i) | | emekn
1 4—& K31 11| 12| 79 |10,133 60 1,500 | 1,881 1914 255 6 0,174| 1,516 3,598 | 22,797 - 0,235 37,373| C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 81 2,025 | 1,879 | 1916 255 6 0,268 2,101 4,552 | 28,514 B 0,318 39,104| C
1 45’ K4 | 33| 34| 57 |0378( 322 8,050 | 1,900 [ 1894 77 18 | 0,486| 6,517 10,834 | 68,969 - 0,449| 23,409| B
2
2 r K51 33| 34| 5710378 430 10,750 | 1,834 | 1963 742 19 0,871] 9,435| 14,630 | 89,448 - 0,580( 26,525| B
3 4'\ Ke | 14| 15| 76 | 0,167 | 227 5675 | 1,800 | 2000 334 8 1,403| 6,736 11,125 | 66,750 B 0,680 50,347| D
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 29 0,725 | 1,856 | 1940 324 8 0,055( 0,668| 2,050 | 12,681 - 0,090| 32,312| B
]
3 J K2 8 9 82 | 0,100 14 0,350 | 1,915 1880 188 5 0,044 0,361| 1,377 | 8791 - 0,074 37,565| C
4 2 — K1 | 12| 13| 78 | 0,144| 190 4,750 | 1,885 1910 275 7 1,4711 5,986 | 10,124 | 63,599 - 0,691( 55,874 D
4
Knotenpunktssummen: 1353 3090
Gewichtete Mittelwerte: 0,534 35374 C
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Durkheimer Strae / Lambsheimer Strafle / OderstralRe
Auftragsnr. 56388 Variante KP-Belastung 2021 Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 43




Verkehrsuntersuchung Frankenthal
Neuverkehrsaufkommen GE Am Rémig nordlich der L 527

hier: 4. Bauabschnitt (VGP)

Uberschligige Ermittlung des zusitzlichen Verkehrsaufkommens gemiR Bauflichenaufstellung

Ansatz nach Dr. Bosserhoff: Abschéitzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gewerbliche Nutzung

Beschaftigtenverkehr

Bruttobau- Beschéftigte / Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen
landflache ha Beschiftigte Beschaftigte Wege (Anteil MIV)
20,7 36 750 2,2 1.651 1.568
Besucher-/Kunden und Geschaftsverkehr
Wege / Anzahl der Fahrtenaufkommen
Beschaftigte Wege (Anteil MIV)
0,3 225 203
Guterverkehr

Lkw-Fahrten/  Anzahl der
Beschaftigte Lkw-Fahrten
0,5 400

Fahrtenaufkommen
(Besetzungsgrad)
1.426

Fahrtenaufkommen
(Besetzungsgrad)
184

Gesamt
Fahrtenaufkommen
Gewerbliche Nutzung
[Kfz-Fahrten/
Werktag]

2.010

M ODUS CONSULT ULM, B=

24.02.2021
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GE Am Romig: Tagesganglinie Neuverkehrsaufkommen VGP (4. Bauabschnitt),
Stand: Februar 2021
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Strombelastungsplan MS 2019/2021 plus | MODUS CONSULT ULM Z3

LISA+

Morgenspitze 2019/2021 + VGP (4. BA)

von\nach| 1 23| 4

1 92 (174| 27
2 142 113|259
3 288|220 337
4

61 |464|580
20
100
500

L 527 Maxdorf
(Arm 4)
27

Q 259 |
[(e]
W 337

L 527 Oggersheim
(Arm 2)

142

61 — 92 ©
B 464 464 W >
= 22040 W
W 580
> 867 > 845
L 524 Ruchheim
(Arm 3)
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 46




Strombelastungsplan AS 2019/2021 plus

LISA+

MODUS CONSULT ULM B=

Abendspitze 2019/2021 + VGP (4. BA)

von\nach| 1 2

3

4

1 158|318

62

121

133

407

482

2
3 2441350
4 50 | 344|381

20
100
400

L 527 Maxdorf

Am Rdmig
(Arm 1)

2538 3415

(Arm 4) L 527 Oggersheim
62 (Arm 2)
el 121 gy
W 482 407Q ©
133 W
© 50 158
o
R~ 344 344 g
W W= AN W
® 2w 0O B A
= oW N » O
2832 31076
L 524 Ruchheim
(Arm 3)
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 / L 524 / GE Am Rdmig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 47




Signalzeitenplan Morgenprogramm maodifiziert

MODUS CONSULT ULM B=

LISA+
Morgenprogramm_mod
. TU=100

Signal-
gruppe An | Ab | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....8|0....|....9|0....|....|
K1 —| 58 | 81 | 22 58 81

4 A —
K2 58 | 65 6 58 65

/] [~
K3 <] | 4|21 16 | L
ke L 4 18|13 / -
L = 7

K5 71 | 16 | 44 i m

— 7] ‘ ]
K6 711 97 | 25 71 97

[ —| 7 /1
K7 i 86 | 99 | 12 86 99
/] [—

koMo < | 24 | 53 | 28 pr 55
F21  <«—| 73 | 93 | 20 73 93
F22 <«—| 73 | 93 | 20 73 93
F23 ]| 22|66 | 44 = 56
F24 |26 | 5428 T "
F26 -—| 22 51 29 22 51
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F25 26 | 54 | 28 % 54
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Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am R&mig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 24.02.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 48




HBS-Bewertung 2015 - Morgenspitze 2019/2021 plus MODUS CONSULT ULM X
g g p p et ||
~ LISA+
MIV - Morgenprogramm_mod (TU=100) - Morgenspitze 2019/2021 + VGP (4. BA)
tF | ta ts q m t8 qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR is | 1st | is) fa ikfz/h] | (kezun | 1s/k62 | izzm) Nms,95>nk [Kfz/U1 | [Kfz/h] X Is] ki | ke | ke [m] QSV| Bemerkung
1 K3 16 | 17 | 84 (0,170| 201 5583 | 2,041 | 1764 - 8 300 |0,670| 54,761| 1,324| 6,554| 10,884 | 73,728 D
1
2 L. K4 13| 14| 87 | 0140 92 2,556 | 2,047 | 1759 - 7 246 | 0,374| 44,101 0,347 | 2,666 | 5427 | 37,023| C
1 L. K5 | 44 | 45| 56 | 0450| 142 3,944 | 2,029 | 1774 - 22 798 | 0,178 16,992| 0,122 2,480 | 5143 | 34777 A
2 - K6 | 25| 26| 750260 130 3611 | 1,912 | 1883 - 14 489 | 0,266( 30,931| 0,206 3,077| 6,044 | 38512| B
2
3 - K6 | 25| 26| 75 |0,260| 130 3,611 | 1,912 | 1883 - 14 489 [ 0,266| 30,931( 0,206| 3,077 | 6,044 | 38,512| B
4 I K7 12| 13| 88 (0130 113 3,139 | 1,886 | 1909 - 7 248 | 0,456| 47,430| 0,496 3,399 6,517 | 40,979| C
3 s K9/10| 28 | 29 | 72 | 0,290| 322 8,944 | 1,901 | 18%4 - 15 549 | 0,587 36,258 0,897 8,550| 13,495 85,504 C
3 2 - K9/10| 28 | 29 | 72 | 0,290 303 8417 | 2019 | 1783 - 14 518 | 0,585( 36,462 0,888 8,080| 12,887 86,987 C
1 r K8 | 59 | 60| 41|0600( 220 6,111 | 1,881 | 1914 - 32 1148 [ 0,192| 9,462 | 0,134 2,897 | 5776 | 36216 A
4 -4 K2 6 7 | 940070 61 1,694 | 2012 [ 1789 - 3 125 | 0488|60,931| 0,561 2,193| 4,698 | 31,514| D
3 — K1 22| 23| 780230 232 6,444 | 1,885 | 1910 - 12 440 | 0,527 39,306| 0,681 6,328 10,582 | 66,476| C
4
2 — K1 22| 23| 78| 0230 232 6,444 | 1,885 | 1910 - 12 440 | 0,527 39,306| 0,681 6,328| 10,582 | 66,476| C
L
Knotenpunktssummen: 2178 5790
Gewichtete Mittelwerte: 0,458 | 35,647 C
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 49




Signalzeitenplan Abendprogramm modifiziert

MODUS CONSULT ULM B=

Lisa+
Abendprogramm_mod

. TU=100
aropse Aoy Ab TE Doy 0 20 3 A0 0 S0 O B %0 ]
K1 o] 36 | 52 | 15 | ———— | et
ke 4 |36|42]s5s )
K3 <} |76 | 4|27 3
ke Ll 76| 1 | 24 |[EZ 4
K5 Y a0 [ 99 | 49 Zl—4_§
K6 | 48 | 69 | 20 e
KT ] 57 | 71 | 13 | [ e
K8 | 43 | 99 | 55 Z—‘tm
koo <} | 7 | 31| 23 L=
F21 <50 | 65 | 15 50 65
F22 <—| 50| 65 | 15 5H5
23 }| 5 |43]38 L -
F4  }| o |32]23 ! =
F26 <—| 5 | 37 | 32 : o
F25 <l 9 |32 |23 |l——————

L B B B B B I L B I I L I I I I I UL I I R

Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am R&mig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 50




HBS-Bewertung 2015 - Abendspitze 2019/2020 plus

MODUS CONSULT ULM B=

~ LISA+

MIV - Abendprogramm_mod (TU=100) - Abendspitze 2019/2021 + VGP (4. BA)

tF | ta ts q m t8 qs nc C tw Nee Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR is | 15t | rs) fa ikfz/h] | kezun | 1s/k62 | izrm) Nwms,95>nk [Kfz/U1 | [Kfz/h] X Is] Kz | k6 | [ced (m] QSV| Bemerkung
1 K3 | 27| 28| 73 (0,280 380 | 10,556 | 2,030 | 1773 - 14 497 | 0,765| 50,384 2,402| 12,074| 17,951 121,385| D
1
2 L. K4 | 24| 25| 76 | 0,250 158 | 4,389 | 2,036 | 1768 - 12 442 | 0,357|33,504| 0,322 3,936 | 7,291 | 49477 | B
1 L. K5 | 49| 50| 51 [0,500| 121 3361 | 2,027 | 1776 - 25 888 | 0,136 13,769 0,088| 1,891 [ 4,217 | 28490 | A
2 - K6 | 20| 21| 80 | 0210 204 5667 | 1,912 | 1883 - 1 395 [0,516( 40,903 0,648| 5669 | 9,696 | 61,783 | C
2
3 - K6 | 20| 21| 80 | 0,210| 204 5667 | 1,912 | 1883 - 1 395 [0,516( 40,903 0,648| 5669 | 9,696 | 61,783 [ C
4 I K7 13| 14 | 87 (0140 133 3,694 | 1,885 | 1910 - 7 267 | 0,498| 47,787| 0,596| 4,011 | 7,398 | 46,474 | C
3 s K9/10| 23 | 24 | 77 [ 0,240| 371 | 10,306 | 1,895 | 1900 - 13 456 | 0,814| 62,971 3,430| 13,164 | 19,300 121,937| D
3 2 - K9/10| 23 | 24 | 77 | 0,240 355 9,861 | 1,987 | 1812 - 12 436 | 0,814 63,998| 3,404 12,718 18,749| 126,556 D
1 r K8 | 55| 56| 45|0560( 350 9,722 | 1,883 | 1912 - 30 1071 [ 0,327 12,791 0,280 5517 | 9,489 | 59,553 | A
4 -4 K2 5 6 | 95(0060| 50 1,389 | 2,027 | 1776 - 3 107 | 0467| 62,647| 0,511 1,854 | 4,157 | 28,085 | D
3 — K1 15| 16 [ 85 [0160| 172 4,778 | 1,876 | 1919 - 9 307 [ 0,560 47,945 0,784| 5192 | 9,046 | 56,556 | C
4
2 — K1 15| 16 [ 85 [ 0160| 172 4,778 | 1,876 | 1919 - 9 307 | 0,560 47,945( 0,784| 5192 | 9,046 | 56,556 | C
L
Knotenpunktssummen: 2670 5568
Gewichtete Mittelwerte: 0,585 | 44,694 C
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms,0s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus, o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 Datum | 15.06.2021
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 51




Strombelastungsplan MS 2019/2021 plus | MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Morgenspitze 2019/2021 + VGP (4. BA) + Mobelmarkt

von\nach| 1 23] 4 Am Rémig
1 93 (174| 27 (Arm 1)
3 288|227 337 ’
4 61 (482|580 <r. © 0
NN~ o<
N~ O ©N v
20
100
500
L 527 Maxdorf L 527 Oggersheim
(Arm 4) (Arm 2)
27
~ 143 o
3 2730 @
W - 119 N
93 ~
Q 482 2
- W
W 227
> 873 > 852
L 524 Ruchheim
(Arm 3)
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
Knotenpunkt | K11:L 527 /L 524 /| GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 neu Datum | 16.03.2022
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 52




Strombelastungsplan AS 2019/2021 plus

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Abendspitze 2019/2021 + VGP (4. BA) + Mobelmarkt

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Am Romig
1 159|318| 62 (Arm 1)
2 122 137(425 2539 3416
3 244|359 482 vﬂ
4 50 (363|381 0D TN
AN —1OO < N
O M~ AN «—
20
100
400

L 527 Maxdorf

(Arm 4) L 527 Oggersheim
62 (Arm 2)
B\ :
W 482 I
— 1137
o 1363 363 W X
L 524 Ruchheim
(Arm 3)
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rdmig in Frankenthal
Knotenpunkt | K11:L 527 /L 524 /| GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 neu Datum | 16.03.2022
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 53




HBS-Bewertung 2015 - Morgenspitze 2019/2021 plus MODUS CONSULT ULM X
cmod
"~ LISA
MIV - Morgenprogramm_mod (TU=100) - Morgenspitze 2019/2021 + VGP (4. BA) + Mobelmarkt
tF] ta | ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee | Nms | Nwsos Lx Qsv
Zuf | FteNr | Symbol| SGR | 1) | 151 | 1s1 | (1 | itarm| ez | ke | iktm | 11 | k| | X | 1) | it | e | ke | pmp | | Bemekend
1 K3 16| 17 | 84 [ 0,170| 201 5,583 | 2,041 1764 - 8 300 | 0,670| 54,761| 1,324 6,554| 10,884 73,728| D
1
2 L> K4 13| 14| 87 (0,140 93 2,583 | 2,043 | 1762 - 7 247 | 0,377 44,157 0,351 2,696 | 5473 | 37,271| C
1 t K5 44 | 45 | 56 | 0450 143 3,972 | 2,027 | 1776 - 22 799 | 0,179| 17,004 0,123 | 2,499| 5173 | 34,949| A
2 - K6 25| 26| 750,260 137 3,806 | 1,859 | 1937 - 14 504 |[0,272|30,985| 0,213 3,243 | 6,289 | 38,979 B
2
3 - K6 25| 26 | 750260 136 3,778 | 1,859 | 1937 - 14 504 | 0,270 30,954| 0,211 3,218| 6,252 | 38,750 B
4 ' K7 12| 13| 88 (0130| 119 3,306 | 1,881 1914 - 7 249 | 0,478 48,247 0,546 3,612| 6,826 | 42,799| C
3 - K9/10| 28 | 29 | 72 | 0,290| 326 9,056 | 1,850 | 1946 - 16 565 | 0,577 35,724| 0,856 8,577| 13,530 83,453| C
3 2 - K9/10| 28 | 29 | 72 [ 0,290| 299 8,306 | 2,017 | 1785 - 14 518 | 0,577 36,212| 0,855 7,937| 12,702 85,739 C
1 |-> K8 59| 60 | 41 |0600( 227 6,306 | 1,879 | 1916 - 32 1150 | 0,197 9,504 | 0,138 2,998| 5926 | 37,120 A
4 =) K2 6 7 | 94 (0070| 61 1,694 | 2012 | 1789 - 3 125 | 0,488 60,931| 0,561 2,193| 4,698 | 31,514 D
3 — K1 22 | 23| 78 | 0,230 241 6,694 | 1,840 | 1957 - 13 451 | 0,534| 39,408 0,703 | 6,579| 10,917| 66,943 C
4
2 — K1 22 | 23| 78 | 0230 241 6,694 | 1,840 | 1957 - 12 449 | 0,537 39,531| 0,712| 6,593 | 10,936| 67,060 C
L
Knotenpunktssummen: 2224 5861
Gewichtete Mittelwerte: 0,458 | 35,572 C
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws,es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 neu Datum | 16.03.2022
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 54




HBS-Bewertung 2015 - Abendspitze 2019/2020 plus MODUS CONSULT ULM X
cmod
"~ LISA
MIV - Abendprogramm_mod (TU=100) - Abendspitze 2019/2021 + VGP (4. BA) + Mobelmarkt
tF] ta | ts fa q m 8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwmsgs Lx Qsv
2uf | FteNr | Symbol| SGR | 1) | 151 | 1s1 | (3 | itarm| itz | skt | iktm | 1| k| actarm| X | i) | ke | ke | ke | pmy | g | BemeRnd
1 K3 27 | 28 | 73| 0,280| 380 | 10,556 | 2,030 | 1773 - 14 497 | 0,765| 50,384 | 2,402| 12,074 | 17,951 121,385 D
1
2 L> K4 24 | 25| 76 | 0,250 159 4,417 | 2,034 | 1770 - 12 442 0,360 33,562 | 0,326 3,966 | 7,334 | 49,725 | B
1 t K5 49 | 50 [ 51 [ 0500 122 3,389 | 2,025 | 1778 - 25 889 | 0,137| 13,779| 0,089| 1,908 | 4,244 | 28,647 | A
2 - K6 20 | 21| 80 | 0210 213 5917 | 1,854 | 1942 - " 408 | 0,522|40,915( 0,665| 5915 | 10,028| 61,973 | C
2
3 - K6 20 [ 21 | 80 | 0210 212 5889 | 1,854 [ 1942 - 1 408 | 0,520 40,854 | 0,660| 5883 [ 9,985 | 61,707 | C
4 ' K7 13| 14| 87 (0140 137 3,806 | 1,883 | 1912 - 7 268 | 0,511| 48,292 0,630| 4,155 | 7,602 | 47,710 [ C
3 - K9/10| 23 | 24 | 77 | 0,240| 375 10,417 | 1,847 | 1949 - 13 468 | 0,801 59,653 3,107 | 12,908 | 18,984 | 116,866 D
3 2 - K9/10| 23 | 24 | 77 [ 0,240| 351 9,750 | 1,970 | 1827 - 12 438 | 0,801 61,052 3,078| 12,252 18,172| 122,661 D
1 |-> K8 55| 56 | 450560 359 9,972 | 1,881 1914 - 30 1072 | 0,335( 12,892| 0,291 5692 | 9,727 | 60,988 | A
4 =) K2 5 6 | 95 [ 0,060 50 1,389 | 2,027 | 1776 - 3 107 | 0,467 62,647| 0,511 1,854 | 4,157 | 28085 | D
3 — K1 15| 16 | 85 [ 0,160| 182 5056 | 1,836 [ 1961 - 9 314 | 0,580 48,737 0,859| 5,540 | 9,521 | 58,269 | C
4
2 — K1 15| 16 | 85 [ 0,160| 181 5028 | 1,845 [ 1951 - 9 312 | 0,580 48,801 0,859| 5514 | 9,485 | 58333 [ C
L
Knotenpunktssummen: 2721 5623
Gewichtete Mittelwerte: 0,585 | 43,888 C
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-1
SGR Signalgruppe [-1
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-1
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [-1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nws,es Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht lberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Leistungsfahigkeit LSA Am Rémig in Frankenthal
Knotenpunkt | K 11: L 527 /L 524 / GE Am Rémig
Auftragsnr. 56388 Variante V02 neu Datum | 16.03.2022
Bearbeiter Hangleiter Abzeichnung Anlage | 55




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Planfall: Morgendliche Spitzenstunde plus

von\nach| 1 213
1 418311
2 [334 79
3 ]180]102 L 524 Maxdorfer Strake (Nord)

(Arm 1)

20
100 s729 1514
400 ”|"’||||
®
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Ve
g\v
yee

AA
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@‘ 19 —
V" AQ2

Rampe A 650 (Nord)

(Arm 3)
.\1
(oY
© 4>
4‘\3
s 520 z
L 524 Maxdorfer Stralle (Sid)
(Arm 2)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 56




Strombelastungsplan AS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Planfall: Abendliche Spitzenstunde plus

von\nach| 1 | 2 | 3
1 366|273
2 427 105
3 319|142
20 L 524 Maxdorfer Straf3e (Nord)
100 (Arm 1)
5 400 3 746

Rampe A 650 (Nord)

(Arm 3)
- @ 3 S
> 9 o
o 9
2
5508 =53
L 524 Maxdorfer StraRe (Sud)
(Arm 2)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 57




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

LISA

MIV - P 1 (TU=100) - Planfall: Morgendliche Spitzenstunde plus

tFP ] ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwms9s Lx LK [ Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | FsteNe | Symbol | SGR| 11 | 1y | 1s] | 11 | iKfa/hl | ikfz/1 | 1s/Kfz1 | ikfarh | ikt | kfzz01| (k6 | k6 | ke | o) [omi| 01 | X | g | | Bemerkung
1| <
1
2 X K5 | 49| 50| 510500 418 | 11,611 | 1,881 | 1914 957 27 | 0461 7,890| 12,641 79,259 - 0,437 17,729 A
2 “\ K2 | 8 9 [ 92 (0090]| 79 2,194 | 1,883 | 1912 172 5 0,500 2,583| 5,301 | 33,269 - 0,459 53,654 D
2
1 \ K1 ] 62| 63| 38 (0630 334 9,278 | 1,980 [ 1818 1145 32 0,236| 4,443 8,008 | 52,853 - 0292 9130 | A
2 j K4 | 26 | 27 | 74 | 0,270 180 5000 | 1,881 [ 1914 517 14 | 0,309] 4,338 7,860 | 49,282 - 0,348] 31,560 B
3
L e
Knotenpunktssummen: 1011 2791
Gewichtete Mittelwerte: 0375 20,158| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 58




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

LISA

MIV - P 2 (TU=100) - Planfall: Abendliche Spitzenstunde plus

tFP ] ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce | Nwms [ Nwms9s Lx LK [ Nwms95>nk tw [ QSV
2uf | FsteNe | Symbol | SGR| 11 | 1y | 1s] | 11 | iKfa/hl | ikfz/1 | 1s/Kfz1 | ikfarh | ikt | kfzz01| (k6 | k6 | ke | o) [omi| 01 | X | g | | Bemerkung
1| <
1
2 X K5 | 43| 44| 57 | 0440 366 | 10,167 | 1,879 | 1916 843 23 | 0,455( 7,492| 12,121 75,926 - 0434] 21,324 B
2 “\ K2 | 12| 13| 88| 0,130 105 2,917 | 1,877 | 1918 249 7 0,428( 3,113| 6,097 | 38,155 - 0,422 46,230 C
2
1 \ K1 | 60| 61| 40 | 0610 427 | 11,861 | 1,978 | 1820 [ 1110 31 0,367 6,413| 10,696 | 70,529 - 0,385] 11,129 A
2 j K4 | 28 | 29 | 72 | 0290 319 8,861 | 1,881 | 1914 555 15 | 0,848] 8,398 13,299 83,385 - 0,575] 35,750 C
3
L e
Knotenpunktssummen: 1217 2757
Gewichtete Mittelwerte: 0,453| 23,677| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 59




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
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Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 60




Strombelastungsplan AS

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

von\nach| 1 213
1 368|275
2 432 105
3 323142

L 524 Maxdorfer Stralle (Nord)

20 (Arm 1) 65
100 7
400 5 643

Rampe A 650 (Nord)
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..... o = 5
585X
L 524 Maxdorfer Stral3e (Sud)
(Arm 2)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)

Auftragsnr. 56388 Variante Planfall

Datum

17.03.2022

Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung

Anlage

61




LISA

MIV - P 1 (TU=100) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

trP | ta| ts fa q m ts qs C nc Nce | Nms | Nwmsos Lx LK [ Nwms95>nk tw | QSV
2uf ) Pt | Symbol) SOR) 1) | g1 | 151 | (-1 | (kfarm) | (k21| (57Kt | ikzvm | (kfzmg | (kfzru)| (ke | ke | ke | m) [gml] 1 | | gg | | Pemeund
1] L
1
2 X K51 49| 50 | 51 |0500| 421 11,694 | 1,881 [ 1914 957 27 | 0,467 7,963| 12,735 79,848 - 0,440| 17,783 A
2 “ K2| 8 9 [ 92 (009]| 79 2,194 | 1,883 [ 1912 172 5 0,500 2,583 5,301 | 33,269 - 0,459 53,654| D
2
1 \ K1) 62 | 63 | 38 |0630| 339 9417 | 1,976 | 1822 1148 32 0,240 4,520| 8,116 | 53,468 - 0,295 9,161 A
2 j K4 | 26 | 27| 74 | 0,270 182 5056 | 1,881 | 1914 517 14 | 0,315] 4,393 7,938 | 49,771 - 0,352|31,636| B
3
L e
Knotenpunktssummen: 1021 2794
Gewichtete Mittelwerte: 0,378(20,165| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 62




LISA

HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

MIV - P 2 (TU=100) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus M6ébelmarkt

trP | ta| ts fa q m ts qs C nc Nce | Nms | Nwmsos Lx LK [ Nwms95>nk tw | QSV
2uf ) Pt | Symbol) SOR) 1) | g1 | 151 | (-1 | (kfarm) | (k21| (57Kt | ikzvm | (kfzmg | (kfzru)| (ke | ke | ke | m) [gml] 1 | | gg | | Pemeund
1] L
1
2 X K5 | 43| 44| 57 | 0440| 368 | 10,222 | 1,879 | 1916 843 23 | 0,461 7,548| 12,194 76,383 - 0,437]21,382| B
2 “ K2 | 12| 13| 88]0,130| 105 2,917 | 1,877 | 1918 249 7 0,428 3,113 | 6,097 | 38,155 - 0,422 46,230| C
2
1 \ K1 | 60| 61| 40 | 0,610 432 | 12000| 1,980 | 1818 | 1109 31 0,375| 6,516 10,833 | 71,498 - 0,390| 11,196 A
2 j K4 | 28| 29| 72 | 0290 323 8972 | 1,881 | 1914 555 15 | 0,876 8,540 13,482 84,532 - 0,582 36,005| C
3
L e
Knotenpunktssummen: 1228 2756
Gewichtete Mittelwerte: 0457|23,770| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwms,95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmso9s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 12: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Nord)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 63




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Planfall: Morgendliche Spitzenstunde plus
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Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 64




Strombelastungsplan AS

MODUS CONSULT ULM Z=

LISA

Planfall: Abendliche Spitzenstunde plus
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Projekt Frankenthal - GE Am R6mig
Knotenpunkt | K13: L 524/ A 650 AS Ruchheim (Sid)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 65




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM Z5
cmod
~ LISA
MIV - P 1 (TU=100) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr
tr | ta | ts fa q m ts qs C nc Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
2uf | Pt ) Symbol| SOR) 1) | 1) | 151 | 11 | tktzrmg | ikfarvn | 1s/Kfa1 | ikt | rkcezrm | ikt | ke | (it | ixe | qmy Jomy| 11 | X | g | g | BEmeen
1 4—& K4 | 42 | 43| 58 | 0430| 184 5111 | 1,879 | 1916 824 23 [ 0,162 3,384| 6,495 | 40,685 - 0,223( 18676 A
1
2 L K5 | 28 29| 72 |0,290| 350 | 9,722 | 1,865 | 1930 560 16 | 1,077| 9,508 14,723 | 91,518 - 0,625| 37,709| C
1 = K6 | 50 [ 51| 50 | 0,510| 220 | 6,111 | 2,014 | 1787 9N 25 [0,180] 3,594| 6,800 | 45,655 - 0,241( 14,398 A
2
2 x{ K7 | 12 13| 88 |0,130| 115 3,194 | 1,899 | 1896 247 7 0,518 3,476| 6,629 | 41,723 - 0,466 | 47,835 C
3 “\ K2 | 6 | 7 | 940070 2 0,056 | 1,800 | 2000 140 4 0,008| 0,060| 0,474 | 2,844 - 0,014| 43,493| C
3 2 \ K1 | 20 [ 21| 80 |0210| 180 5000 | 1,881 | 1914 402 1 0,482 4,842| 8,563 | 53,690 - 0,448 38762 C
1 V' K8 | 37 | 38| 63 |0380| 157 | 4361 | 1,861 | 1934 735 20 | 0,154|3,097| 6,073 | 37,677 - 0,214 21,675 B
4 1 %’ K3 | 15| 16| 8 | 0,160 11 0,306 | 1,947 | 1849 296 8 0,021| 0,279| 1,172 | 7,665 - 0,037 35745 C
Knotenpunktssummen: 1219 4115
Gewichtete Mittelwerte: 0,395 29,666 B
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 66




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM Z5
cmod
~ LISA
MIV - P 2 (TU=100) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr
tr | ta | ts fa q m ts qs C nc Nce | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nwms95>nk tw | QSV
2uf | Pt ) Symbol| SOR) 1) | 1) | 151 | 11 | tktzrmg | ikfarvn | 1s/Kfa1 | ikt | rkcezrm | ikt | ke | (it | ixe | qmy Jomy| 11 | X | g | g | BEmeen
1 4‘& K4 | 46 | 47 | 54 | 0470| 274 7,611 | 1,882 1913 899 25 0,252 4,961 | 8,728 | 54,777 - 0,305| 17,404 A
1
2 L K51 30 [ 31| 70 | 0,310| 234 6,500 | 1,863 | 1932 599 17 | 0,376| 5480| 9,439 | 58,616 - 0,391| 29,348| B
1 = K6 | 38 [ 39| 62 |0390| 289 8,028 | 2,012 | 1789 698 19 | 0417 6,257 10,487 | 70,347 - 0,414 24,338 B
2
2 x{ K7 | 8 9 | 92 (009 83 2,306 | 1,898 | 1897 171 5 0,558( 2,752| 5,558 | 34,882 - 0,485( 55042 D
3 “\ K2 | 6 7 | 940,070 1 0,028 | 1,800 | 2000 140 4 0,004| 0,030| 0,323 | 1,938 - 0,007| 43,369| C
3 2 \ K1 | 22| 23| 780230 237 6,583 | 1,883 [ 1912 440 12 | 0,718 6,505 10,818 | 67,894 - 0,539( 39,715 C
1 V' K8 | 31| 32| 69 0320| 160 | 4444 | 1,861 | 1934 619 17 | 0,198 3,492 6,652 | 41,269 - 0,258 26,353 B
4 1 %’ K3 | 15| 16 | 85| 0,160 8 0,222 | 2,003 | 1798 287 8 0,016 0,204( 0,968 | 6,679 - 0,028 35640 C
Knotenpunktssummen: 1286 3853
Gewichtete Mittelwerte: 0,392 28,924 B
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 67




Strombelastungsplan MS

MODUS CONSULT ULM Z=

LISA

Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
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Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 68




Strombelastungsplan AS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

von\nach| 1 2|1 3| 4
1 235|272 3
2 292 78| 5
3 239|160 1
4 6 | 1 1
20 L 524 Maxdorfer StralRe (Nord)
100 (Arm 1)
200 5 510 5 537
- P
w \
Rampe A 650 (Sud)
(Arm 2)
™M
Ll EREN
o
1% ; v(,)\)
)
= z ‘ 5
260
3
© -’\6 —
m =0
®
A
Autobahnmeisterei
(Arm 4)
\ e
N e RS
[\
L 524 Maxdorfer Stralle (Sid)
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K13: L 524/ A 650 AS Ruchheim (Sid)

Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
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HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM Z5
cmod
~ LISA
MIV - P 1 (TU=100) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
tF | ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nms,95>nk tw | QSV
2uf] FstrNr. ) Symbol| SOR) 1) | 1s) | 1s) | 11 | tktzrhg | (kfa/vn | 1s/Ktz) | ikt | ckearm | ikfzrwn | (k6 | ike | (ke | oy Jomy| 1 | ¢ | g | (g | Bemerken
1 4—& K4 | 42| 43| 58 [ 0,430| 185 5139 | 1,879 | 1916 824 23 | 0,164 3,407 6,529 | 40,898 - 0,225 18,702 A
1
2 L K5 | 28] 29| 72 (0290 352 | 9778 | 1,865 | 1930 560 16 | 1,099| 9,590 14,827 92,165 - 0,629 37,893| C
1 = K6 | 50| 51| 50 |0510| 223 6,194 | 2,011 | 1790 913 25 0,183]3,650| 6,881 | 46,116 - 0,244(14433| A
2
2 x{ K7 | 12| 13| 88 [0,130| 115 3,194 | 1,899 | 1896 247 7 0,518 3,476| 6,629 | 41,723 - 0,466 | 47,835| C
3 “1 K2 | 6 | 7 | 9410070 2 0,056 | 1,800 [ 2000 140 4 0,008| 0,060| 0,474 | 2,844 - 0,014 43493| C
3 2 \ K1 | 20| 21| 80 |0210| 182 5056 | 1,881 [ 1914 402 1 0,492 ( 4,906 | 8652 | 54,248 - 0453(38892| C
1 (' K8 | 37| 38| 63 (0380 157 | 4,361 | 1,861 | 1934 735 20 | 0,154| 3,097 6,073 | 37,677 - 0,214 21,675| B
4 1 %’ K3 | 15] 16| 850,160 11 0,306 | 1,947 | 1849 296 8 0,021| 0,279| 1,172 | 7,665 - 0,037 35745| C
Knotenpunktssummen: 1227 4117
Gewichtete Mittelwerte: 0,397]29,730| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 70




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

~ LISA

MIV - P 2 (TU=100) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

tF | ta | ts fa q m 8 gs C nc Nee | Nwms | Nwsgs Lx LK | Nms,95>nk tw | QSV
2uf] FstrNr. ) Symbol| SOR) 1) | 1s) | 1s) | 11 | tktzrhg | (kfa/vn | 1s/Ktz) | ikt | ckearm | ikfzrwn | (k6 | ike | (ke | oy Jomy| 1 | ¢ | g | (g | Bemerken
1 4—& K4 | 46 | 47 | 54 | 0470 275 7,639 | 1,882 [ 1913 899 25 | 0,253]|4,982| 8757 | 54,959 - 0,306 17,417| A
1
2 L K51 30| 31| 70 | 0310 235 6,528 | 1,861 [ 1934 600 17 10,378 5505| 9,473 | 58,770 - 0,392| 29,366 B
1 = K6 | 38| 39| 62 |0390| 292 8111 | 2,011 | 1790 698 19 | 0424|6335 10,592 | 70,988 - 0,418 24,416| B
2
2 x{ K7 | 8 9 | 92 (0090 83 2,306 | 1,898 | 1897 171 5 0,558 2,752| 5,558 | 34,882 - 0,485 55042| D
3 “1 K2 | 6 7 | 940,070 1 0,028 | 1,800 [ 2000 140 4 0,004| 0,030| 0,323 | 1,938 - 0,007 43,369| C
3 2 \ K1 | 22| 23| 78 (0230| 239 6,639 | 1,881 | 1914 440 12 | 0,731 6,572 10,908 | 68,393 - 0,543(39,857| C
1 Y' K8 | 31| 32| 69 0320 160 | 4444 | 1,861 | 1934 619 17 | 0,198 3,492 6,652 | 41,269 - 0,258 26,353| B
4 1 %’ K3 | 15| 16 | 85| 0,160 8 0,222 | 2,003 [ 1798 287 8 0,016 0,204( 0,968 | 6,679 - 0,028 35640| C
Knotenpunktssummen: 1293 3854
Gewichtete Mittelwerte: 0,394|28971| B
TU=100s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms, 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms,95>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 13: L 524 / A 650 AS Ruchheim (Sud)
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 17.03.2022
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 71




Anlage 72

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K14 MS_PF.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K 14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Planfall: Morgendliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
[ |
Ql : 449
Qg: 21
Qr:14
Qw-3 S= 339
S = 487

Ql : 33
Qg: 191
Qr: 291
Qw: 3
S= 518
S= 236
ol : 26 S= 768
Qg: 273
Qr : 43
Qw: 1
S= 343
Ql : 30
Qg: 19
Qr : 43
S=97 Qw: 0 —
S= 92 Sum = 1440

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: L 527 HauptstralRe
Zufahrt 2: Im Reff

Zufahrt 3: L 527

Zufahrt 4: K 2

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 73

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: K14 AS PF.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Planfall: Abendliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
[ |
Ql : 344
Qg: 45
Qr : 42
Qw: 3 S= 509
S= 434

Ql : 100
Qg: 359
Qr : 407
Qw: 3
S = 869
S = 528
Ql - 44 S = 665
Qg: 247
Qr : 88
Qw: 19
S= 398
Ql : 108
Qg: 55
Qr:71
S= 233 Qw: 0 —
S= 234 Sum = 1935

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: L 527 HauptstralRe
Zufahrt 2: Im Reff

Zufahrt 3: L 527

Zufahrt 4: K 2

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 74

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K14 MS_PF.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K 14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Planfall: Morgendliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
LLLit
4:K?2
Qa =339
Qe =487
Qc =258
A 3:L527
Qa =768
Qe =518
Qc=79
1:L 527 Hauptstral3e
Qa =236 ’
Qe =343
Qc =509
2 : Im Reff
Qa=97
Qe =92
Qc =755
Sum = 1440
Pkw-Einheiten
MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm

KREISEL 8.2.9



Anlage 75

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: K14 AS PF.krs
Projekt: VU Frankenthal - GE Am Rémig
Projekt-Nummer: 56388
Knoten: K14: L 527 / Im Reff / K2
Stunde: Planfall: Abendliche Spitzenstunde
0 1000 Pkw-E / h
(I 4:K2
Qa =509
Qe =434
Qc =589

3:L527
Qa = 665
Qe =869
Qc =229
1:L 527 Hauptstral3e
Qa =528
Qe =398
Qc =495
2 . Im Reff
Qa =233
Qe =234
Qc =660
Sum = 1935

Pkw-Einheiten

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 UIm

KREISEL 8.2.9



Anlage 76

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _MS_PF.krs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten © K 14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde . Planfall: Morgendliche Spitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful’g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 L 527 Hauptstral3e 1|1 509 - - 343 343 816 816
2 Im Reff 1)1 755 - - 92 92 631 631
3 L 527 1)1 79 - - 518 518 1174 1174
4 K2 1)1 258 - - 487 487 1020 1020
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 527 HauptstralRe 0,42 473 7,6 0,5 3 4 A
2 Im Reff 0,15 539 6,7 0,1 1 1 A
3 L 527 0,44 656 55 0,5 3 4 A
4 K2 0,48 533 6,7 0,6 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1440 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1440 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 2,60 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz : 6,49 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert
KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 77

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _AS PFkrs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten : K14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde . Planfall: Abendliche Spitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 L 527 Hauptstral3e 1|1 495 - - 398 398 827 827
2 Im Reff 1)1 660 - - 234 234 701 701
3 L 527 1)1 229 - - 869 869 1044 1044
4 K2 1)1 589 - - 434 434 755 755
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 L 527 HauptstralRe 0,48 429 8,4 0,6 A
2 Im Reff 0,33 467 7,7 0,3 A
3 L 527 0,83 175 19,7 3,3 13 19 B
4 K2 0,57 321 11,2 0,9 4 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1935 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1935 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 7,53 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 14,00 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

KREISEL 8.2.9

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 Ulm




Anlage 78

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _MS_PF.krs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten : K 14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde . Planfall: Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
L 527 Hauptstral3e 1|1 521 - - 350 350 807 807
Im Reff 1)1 773 - - 93 93 618 618
L 527 1)1 79 - - 233 233 1174 1174
Bypass 1 300 300 1400 1400
4 K2 1)1 264 - - 498 498 1015 1015
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
L 527 Hauptstral3e 0,43 457 7,9 0,5 3 4 A
Im Reff 0,15 525 6,9 0,1 A
L 527 0,20 941 3,8 0,2 1 A
Bypass 0,21 1100 3,3 A
4 K2 0,49 517 7,0 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1474 1174 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1474 1174 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 2,42 2,15 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 5,92 6,60 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 79

Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei . K14 _AS PFkrs
Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig HBS 2015
Projekt-Nummer : 56388
Knoten : K14: L 527 / Im Reff / K2 LS
Stunde : Planfall: Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |Ful3g.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
L 527 Hauptstral3e 1|1 507 - - 406 406 818 818
Im Reff 1)1 678 - - 236 236 688 688
L 527 1)1 229 - - 472 472 1044 1044
Bypass 1 416 416 1400 1400
4 K2 1)1 599 - - 444 444 747 747
Verkehrsqualitat
Reserve Wz L L-95 L-99 QSv
Name Fz/h s Fz Fz Fz -
L 527 Hauptstral3e 0,50 412 8,7 0,7 A
Im Reff 0,34 452 8,0 0,4 A
L 527 0,45 572 6,3 0,6 A
Bypass 0,30 984 3,7 A
4 K2 0,59 303 11,8 1,0 5 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  im Kreis
einschl. Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1974 1558 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1974 1558 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 4,21 3,79 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Kfz 7,68 8,75 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.9

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009

mit T = 3600

Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

HBS (Deutschland)

Pkw-E wie bei den Verkehrsstarken definiert

MODUS CONSULT ULM GmbH

89077 Ulm




Anlage 80

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527 /L 524
Stunde . Planfall: Morgendliche Spitzenstunde
Datei : K15_MS_PF.kob
ﬁo 500 Q |:72 PkW'E
100 Pkw-E/h Qr: 69 S=125
S =141
- Qg : 353
S=422 Qr:66
@ S =419
Qg : 427 _
Ql:59 S =499
S =486
Summe = 1046

Zufahrt 1: L 527 (Ost)
Zufahrt 2: L 524
Zufahrt 3: L 527 (West)

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 81

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527 /L 524
Stunde . Planfall: Abendliche Spitzenstunde
Datei : K15_AS_PF.kob
ﬁ 800 Ql:89 Pkw-E
200 Pkw-E/h Qr: 94 S =257
S$=183
_ Qg : 452
S =546 Qr:136
S =588
Qg : 430 _
Ql:121 S=519
S =551
Summe = 1322

Zufahrt 1: L 527 (Ost)
Zufahrt 2: L 524
Zufahrt 3: L 527 (West)

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 82

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527/L524 T
Stunc.je . Planfall: Morgendliche Spitzenstunde j ””” W
Datei : K15_MS_PF.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 ™| 353 1800 A

3 i 66 1600 A
Misch-H 419 1765 2+3 2,7 1 1 2 A

4 Bl 72 7,4 3,8 872 232 22,5 2 2 3 C

6 ™ 69 | 73|37 38 | 542 76 | 1 1 1 A
Misch-N 141 444 4+6 11,9 2 2 3 B

8 || a2 1800 A

7 v 59 59 | 2,6 | 419 811 4,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 527 (Ost)
L 527 (West)
Nebenstrasse : L524

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




Anlage 83

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Frankenthal - GE Am Romig
Knotenpunkt : K15:L527/L524 T

Stunde . Planfall: Abendliche Spitzenstunde | ””” |\/

Datei : K15_AS_PF.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 | T ™| 4m 1800 A
3 i 136 1600 A

Misch-H 588 1749 2+3 3,1 2 2 3 A
4 +- 89 7,4 3,8 1071 150 57,2 4 4 6 E
6 ™ 94 | 73|37 520 | 443 103 | 1 1 2 B

Misch-N 183 304 4+6 29,3 4 5 7 C
8 || 430 1800 A
7 v 121 | 59 | 26 | 588 653 6,8 1 1 2 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 527 (Ost)
L 527 (West)
Nebenstrasse : L524

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

MODUS CONSULT ULM GmbH




LISA

Knotendaten

MODUS CONSULT ULM ==

K 15: L 527 Durkheimer StraBe / L 524
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Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 15: L 527 Durkheimer Stralle / L 524
Auftragsnr. 56388 Variante V01 Datum | 16.02.2022
Bearbeiter Hangleiter, Fengler Abzeichnung Anlage | 84




l Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z5

Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

von\nach| 1 | 2 | 3 L 524
1 71|67 (Arm 1)
2 66 340 ¥ 138 £ 124
3 58 (415

WA
20 2383
100
400

i

66 ™

=)

L 527 (West) 340 >
(Arm 3)

67 — e
N 15 B S
o
\l

58 //

“ L 527 (Ost)
N LE (Arm 2)
w

Projekt Frankenthal - GE Am Rémig

Knotenpunkt | K 15: L 527 Dirkheimer Stral3e / L 524

Auftragsnr. 56388 Variante V01 Datum | 16.02.2022
Bearbeiter Hangleiter, Fengler Abzeichnung Anlage | 85




l Strombelastungsplan AS

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

von\nach| 1 [ 2 | 3 L 524
1 88 | 91 (Arm 1)
2 |135 436 s 179 %253
3 |118]417 o

20 CE &
100
400 ‘

L 527 (Ost)
(Arm 2)

135

™M
9q
436 -
o § 88 ™M
" 3
o (L 436 ol
~
118
™M
B Hat
o
L 527 (West)
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 15: L 527 Dirkheimer Stral3e / L 524
Auftragsnr. 56388 Variante V01 Datum | 16.02.2022
Bearbeiter Hangleiter, Fengler Abzeichnung Anlage | 86




HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

tFP] ta ] ts fa q m t8 gs C nc NGe | Nwms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
! Y (sl | (s] | [s] | [ | [Kfz/h]| (K21 | [s/Kfzl | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U) | [Kf) | [KF2] | Kf2) | (m] | (ml] (1] s | o 1no
1 <J K5 | 18 | 19| 420317 67 1,117 | 1,872 | 1923 610 10 [0,069(0,859( 2,426 | 15,138 - 0,110] 14,907 A
1
2 L. K6 | 5 6 | 55 |0100 71 1,183 | 1,823 | 1975 198 3 0,323 1,428 3,449 [ 20,963 - 0,359| 31,078 B
2 1 45/ K1 | 30| 31| 30 (0517 406 6,767 | 1,884 [ 1911 988 16 |0411( 4,561 8173 | 51,637 - 0411] 10,385| A
2 4 K3 | 7 8 | 5310133] 58 0967 | 1,856 | 1940 258 4 0,164 1,028| 2,743 | 16,968 - 0,225] 25,534 B
3
1 —> | K2 | 43| 44| 17 | 0,733| 415 6,917 | 1,883 | 1912 | 1401 23 0,241 2,599 5,326 | 33,426 - 029 3350 | A
Knotenpunktssummen: 1017 3455
Gewichtete Mittelwerte: 0,330 10,121 A
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 15: L 527 Durkheimer Stralle / L 524
Auftragsnr. 56388 Variante V01 Datum | 16.02.2022
Bearbeiter Hangleiter, Fengler Abzeichnung Anlage | 87




LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt

HBS-Bewertung 2015

MODUS CONSULT ULM ==

tFP] ta ] ts fa q m t8 gs C nc NGe | Nwms | Nwmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol [ SGR Bemerkun
. Y [s] | [s] | [s) | [ | [Kfz/hl | [Kfz/U] | [/KF2 | [KF2/h] | [Kf2/h] | [KF2/UD | [KE) | KEA | (KEA | (m] [qml| (1 | | 1s) | [ i
1 . K5 | 18 [ 19| 42| 0317 91 1,517 | 1,888 | 1907 605 10 [ 0,099( 1,187 3,030 | 19,071 - 0,150| 15,282 A
1
2 L. K6 | 5 6 | 55|0100| 88 1,467 | 1,800 | 2000 200 3 0,462| 1,843 4,139 | 24,834 - 0,440| 33,734| B
2 1 45/ K1 | 30| 31| 30|0517| 571 9,517 | 1,877 | 1918 991 17 |0,858| 7,404 | 12,006 | 75,926 - 0,576] 13,084 A
2 4 K3 | 7 8 | 53 10133] 118 1,967 | 1,868 | 1927 256 4 0,507 2,323| 4,901 | 30,523 - 0,461| 31,154| B
3
1 —> [ K2 | 43| 44| 17 | 0,733| 417 6,950 | 1,881 [ 1914 | 1403 23 0,242 2,614| 5,348 | 33,532 - 0,297 3355 | A
Knotenpunktssummen: 1285 3455
Gewichtete Mittelwerte: 0435] 13,156 A
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms,95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 15: L 527 Durkheimer Stralle / L 524
Auftragsnr. 56388 Variante V01 Datum | 16.02.2022
Bearbeiter Hangleiter, Fengler Abzeichnung Anlage | 88




Strombelastungsplan MS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Planfall: Morgendliche Spitzenstunde plus

von\nach| 1 2 3 4 L ambshei Straf
ambsheimer Stralle
1 63 | 39 | 25 (Arm 1)
2 75 359|182
3 40 (424 206
4 22 (187285

20
100
400

L 527 Durkheimer Strafe (Ost)
(Arm 2)

L 527 Durkheimer Straflie (West)
(Arm 4)

N w
© (o2}
S “’, ﬁ
670
683
Oderstrale
(Arm 3)
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
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Strombelastungsplan AS

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Planfall: Abendliche Spitzenstunde plus
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HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM 58
cmod
~ LISA
MIV - P8 MS (TU=90) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr
P ta | ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FoteNe ) Symbol | SGR) 1) | 151 | 151 | [ | tktzrny | kb0 | 1s/ktz) | iiharm | iitarm | iiiz/) | ik | ke | ke | qm) [oml| 1 | X | i) | | emekn
1 “l K31 11| 12| 79 |10,133 64 1,600 | 1,876 [ 1919 255 6 0,190| 1,625| 3,781 | 23,208 - 0,251 37,676 C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 63 1,575 | 1,877 | 1918 255 6 0,186 1,598 3,736 | 23,380 B 0,247 37,601 C
1 45’ K4 | 33| 34| 57| 0378 257 | 6425 | 1,900 [ 1894 716 18 | 0,325| 4,949( 8711 | 55611 - 0,359| 21,777| B
2
2 r K51 33| 34| 5710378 359 8975 | 1,832 | 1965 743 19 0,564 7,393 | 11,991 73,241 - 0,483 24,031| B
3 4*\ Ke | 14| 15| 76 | 0,167 | 206 5150 | 1,816 | 1982 331 8 1,047 5,834| 9,919 | 60,050 B 0,622 46,231 C
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 40 1,000 | 1,841 | 1955 326 8 0,078| 0,928 2,557 | 15,695 - 0,123| 32,741 B
]
3 J K2 8 9 82 | 0,100 22 0,550 | 1,948 | 1848 185 5 0,075| 0,576 1,860 | 12,075 - 0,119 38348| C
4 2 — K1 ] 12| 13| 78 | 0,144| 187 4,675 | 1,877 | 1918 276 7 1,374 5,809| 9,885 | 61,860 - 0,678 54,463| D
L
Knotenpunktssummen: 1198 3087
Gewichtete Mittelwerte: 0467|34,111| B
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Durkheimer Strae / Lambsheimer Strafle / OderstralRe
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 91




HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM g8
cmod
~ LISA
MIV - P8 (TU=90) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr
P ta | ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FoteNe ) Symbol | SGR) 1) | 151 | 151 | [ | tktzrny | kb0 | 1s/ktz) | iiharm | iitarm | iiiz/) | ik | ke | ke | qm) [oml| 1 | X | i) | | emekn
1 4—& K31 11| 12| 79 |10,133 60 1,500 | 1,881 1914 255 6 0,174| 1,516 3,598 | 22,797 - 0,235 37,373| C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 81 2,025 | 1,879 | 1916 255 6 0,268 2,101 4,552 | 28,514 B 0,318 39,104| C
1 45’ K4 | 33| 34| 57 |0378| 354 | 8850 | 1,905 [ 1890 715 18 | 0,594| 7,366 11,956 | 76,327 - 0,495| 24,408| B
2
2 r K51 33| 34| 5710378 430 10,750 | 1,834 | 1963 742 19 0,871] 9,435| 14,630 | 89,448 - 0,580( 26,525| B
3 4'\ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167| 241 6,025 | 1,813 1986 332 8 1,813| 7,524 | 12,163 | 73,489 B 0,726 55,192 D
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 29 0,725 | 1,856 | 1940 324 8 0,055( 0,668| 2,050 | 12,681 - 0,090| 32,312| B
]
3 J K2 8 9 82 | 0,100 14 0,350 | 1,915 1880 188 5 0,044 0,361| 1,377 | 8791 - 0,074 37,565| C
4 2 — K1 | 12| 13| 78 | 0,144| 222 5550 | 1,881 1914 276 7 2,910 8,283 | 13,150 | 82,451 - 0,804 75,247| E
! 3
Knotenpunktssummen: 1431 3087
Gewichtete Mittelwerte: 0,574| 39,780 C
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
Knotenpunkt | K 16: L 527 Durkheimer Strae / Lambsheimer Strafle / OderstralRe
Auftragsnr. 56388 Variante Planfall Datum | 13.10.2021
Bearbeiter Fengler, Hangleiter Abzeichnung Anlage | 92




Strombelastungsplan MS

LISA

MODUS CONSULT ULM Z=

Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
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Strombelastungsplan AS MODUS CONSULT ULM Z3

LISA

Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Lambsheimer StralRe
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HBS-Bewertung 2015 MODUS CONSULT ULM 58
cmod
~ LISA
MIV - P8 (TU=90) - Morgendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mébelmarkt
P ta| ts fa q m s qs C nc Nee | Nwms | Nmsgs Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Pt | Symbol| SGR| 1 | 1) | 1s) | 1 | (kfarm | ikfru) | /i | iiiavm | ikizrm | ikfru)| (ke | k61 | ke | () {omi] 1 | X | g9 | (g | BN
1 4—\ K31 11| 12| 79 |10,133 83 2,075 | 1,859 | 1937 258 6 0,273] 2,153 | 4,635 | 28,255 - 0,322 39,148 C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 85 2,125 | 1,876 | 1919 255 6 0,287 2,215| 4,732 | 29,584 - 0,333 39446 C
1 45’ K4 | 33| 34| 57 |0378| 282 7,050 | 1,898 [ 1897 77 18 0,380 5530( 9,507 | 60,579 - 0,393| 22,355| B
2
2 r K51 33| 34| 57 |0378| 359 8975 | 1,832 | 1965 743 19 0,564| 7,393 | 11,991 73,241 - 0,483 24,031 B
3 4'\ K6 | 14| 15| 76 | 0,167| 216 5400 | 1,814 | 1985 331 8 1,220| 6,269| 10,504 | 63,528 - 0,653 48316 C
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 49 1,225 | 1,832 | 1965 328 8 0,098 1,144 | 2,953 | 18,037 - 0,149 33,098| B
1
3 J K2 8 9 82 | 0,100 23 0,575 | 1,940 | 1856 186 5 0,079 0,603 1,916 | 12,393 B 0,124 38437 C
4 2 — K1 1] 12| 13| 78 | 0,144 187 4,675 | 1,877 | 1918 276 7 1,374 5,809| 9,885 | 61,860 - 0,678 54,463 D
i
Knotenpunktssummen: 1284 3094
Gewichtete Mittelwerte: 0481|34782| B
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
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HBS-Bewertung AS MODUS CONSULT ULM 58
cmod
~ LISA
MIV - P8 (TU=90) - Abendliche Spitzenstunde plus Neuverkehr plus Mobelmarkt
tF | ta]| ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwmses>nk tw [ QSV
2uf | Foter | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 1 | tkerh) | (k0 | 1s/Kez) | iifzrm | iitzrm | iiezrv) | (ke | ke | ikt | qm) [tm1| 11 | X | g | | Bemeken
1 4—\ K31 11| 12| 79 |10,133 82 2,050 | 1,859 | 1937 257 6 0,269| 2,125| 4,590 | 28,036 - 0,319 39,093 C
1
2 \" K3 | 11 ] 12| 79 (0133 106 2,650 | 1,876 | 1919 255 6 0,417| 2,849| 5,704 | 35,661 = 0416 41,694 C
1 45/ K4 | 33| 34| 57 (0378 382 | 9550 | 1,902 | 1893 716 18 | 0,706 8,148| 12,976 82,683 - 0,534| 25,363| B
2
2 r K51 33| 34| 57 |0378| 430 10,750 | 1,834 | 1963 742 19 0,871] 9,435| 14,630| 89,448 - 0,580( 26,525 B
3 4*\ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 252 6,300 | 1,820 | 1978 330 8 2,290 8,305 13,179 79,944 = 0,764 60,774 D
3 2 \ K6 | 14| 15| 76 [ 0,167 39 0,975 | 1,841 [ 1955 326 8 0,076| 0,905| 2,514 | 15,431 - 0,120| 32,703| B
]
3 J K2 8 9 | 82 (0,100 15 0,375 | 1,908 | 1887 189 5 0,048| 0,388 | 1,441 | 9,165 = 0,079 37,654 C
4 2 — K1 | 12| 13| 78 | 0,144| 222 5550 | 1,881 1914 276 7 2,910 8,283 | 13,150 | 82,451 - 0,804 75,247 E
L
Knotenpunktssummen: 1528 3091
Gewichtete Mittelwerte: 0,589 40,955| C
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nys 95 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwus95>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Frankenthal - GE Am Rémig
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